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1 Introduction 
La sécurité routière en milieu municipal est un enjeu majeur préoccupant la population et les 
gestionnaires de l’ensemble du réseau routier. Afin d’assurer la sécurité des différents types 
d’usagers, les autorités visent une gestion optimale des infrastructures. 

L’élaboration du Plan d’intervention de sécurité routière en milieu municipal (PISRMM) constitue une 
stratégie d’intervention visant l’amélioration de la sécurité routière sur le territoire des municipalités 
de la MRC des Sources, en plus de promouvoir une démarche de concertation entre les différents 
intervenants à l’échelle locale et régionale. 

Considérant que les accidents survenant sur le réseau municipal représentent une proportion de 
l’ordre de 60 % de l’ensemble des accidents, l’amélioration de la sécurité routière en milieu 
municipal joue un rôle majeur dans la réduction du nombre et de la gravité des accidents sur 
l’ensemble du territoire québécois. 

Cette démarche reconnue permettra à la MRC de se doter d’un outil de gestion globale de la 
sécurité routière en identifiant les milieux les plus à risque et les solutions les plus performantes 
pouvant résoudre les problématiques mises en évidence. 

Selon les informations préliminaires relevant du Guide méthodologique d’élaboration du PISRMM, 
l’objectif du plan est d’optimiser et de prioriser des interventions en ciblant les problématiques et les 
solutions les plus performantes pour améliorer le niveau de sécurité du réseau routier municipal. 
Sans s’y limiter, huit activités doivent être réalisées pour la complétion du Plan d’intervention de 
sécurité routière en milieu municipal. Les huit (8) activités composant le PISRMM sont les 
suivantes : 

■ Élaboration du plan de travail détaillé; 

■ Mise en place de la démarche de concertation; 

■ Acquisition et intégration des données; 

■ Analyse des données d’accidents; 

■ Élaboration du diagnostic de sécurité routière; 

■ Élaboration de pistes de solution et identification des responsables de leur mise en œuvre; 

■ Élaboration et adoption du plan d’action; 

■ Conclusion. 

Toutes les activités sont réalisées par les experts de CIMA+, à l’exception du volet géomatique. Ce 
volet est sous la responsabilité de la MRC des Sources. 
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2 Démarche de concertation  
La mise en place d’une démarche de concertation permet aux experts de CIMA+ d’établir un 
diagnostic précis et de proposer un plan d’action efficace, en plus de favoriser la mise en œuvre de 
celui-ci. En effet, la contribution des différents partenaires dans l’élaboration du Plan d’intervention 
permet d’obtenir une vision plus juste du milieu impliqué. 

Les partenaires sont donc consultés à différentes étapes de la réalisation du projet afin qu’ils 
puissent communiquer leur point de vue, transmettre leurs connaissances et soumettre leurs 
suggestions. Les partenaires identifiés sont les suivants : 

■ MRC des Sources; 

■ Municipalités du territoire d’étude (Asbestos, Danville, Saint-Adrien, Saint-Camille, Saint-
Georges-de-Windsor, Ham-Sud, Wotton); 

■ Sûreté du Québec; 

■ Ministère des Transports du Québec (Direction territoriale de l’Estrie); 

■ Société de l’assurance automobile du Québec (SAAQ Estrie); 

■ Intervenants en sécurité incendies; 

■ Transport Collectif MRC des Sources (Transbestos); 

■ Commissions scolaires des Sommets et Eastern Townships; 

■ Centre de santé et de services sociaux des Sources (CSSS); 

■ Centre de Réadaptation Estrie (CRE); 

■ Office des personnes handicapées du Québec (OPHQ); 

■ Institut Nazareth & Louis Braille (INLB); 

■ Club de Quads; 

■ Québec en forme – Vita-Sources; 

■ Corridors Verts de la région d’Asbestos. 

La Conférence régionale des élus de l’Estrie (CRÉE), qui a pour mission de contribuer au 
développement économique, social, culturel et communautaire de la région de l’Estrie, a également 
été contactée afin de participer comme partenaire à la réalisation de l’étude. Toutefois, les 
représentants de cet organisme considèrent qu’ils ne sont pas en mesure de porter assistance dans 
ce domaine en particulier. 
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2.1 Partenaires 
Dans le présent mandat, chacun des intervenants, par sa définition, a un rôle à jouer dans le cadre 
de la sécurité routière en milieu municipal, et ce rôle ainsi que les coordonnées de chacun sont 
définis tel qui suit : 

Municipalité Régionale de Comté (MRC) 

Le rôle principal et l’objectif d’une MRC sont de faire et mettre à jour les schémas d’aménagement 
qui a pour but de structurer l’organisation du territoire. 

Une MRC regroupe toutes les municipalités d'un même territoire d'appartenance formant une entité 
administrative qui est une municipalité au sens que l'entend la Loi sur l'organisation territoriale 
municipale.  

Les MRC ont été créées pour faciliter la mise en commun des services et la gestion des décisions 
régionales qui influent sur plusieurs municipalités. C'est le cas de la gestion des matières résiduelles 
qui peuvent être ramassées dans une municipalité locale, puis acheminées dans une autre pour leur 
traitement ou leur enfouissement. C'est aussi le cas du transport en commun, dont la planification à 
l’échelle supralocale facilite les déplacements des citoyens d’une municipalité à l’autre à l’intérieur 
d’une zone urbanisée. 

La MRC assume plusieurs responsabilités ou compétences. Mentionnons, entre autres, ses 
compétences concernant l’aménagement et l’urbanisme, la gestion des cours d’eau régionaux ou la 
préparation des rôles d’évaluation foncière. 

Elle est responsable, par exemple, d’établir le plan de gestion des matières résiduelles, le schéma 
de couverture de risques (sécurité incendie) et le schéma de sécurité civile. C’est aussi la MRC qui 
s’occupe du développement local, du soutien à l'emploi et du soutien financier au centre local de 
développement (CLD). 

Par sa connaissance du réseau et sa responsabilité en matière de planification du territoire des 
municipalités, la MRC des Sources est un intervenant de premier ordre dans toutes les étapes de 
l’élaboration du plan d’intervention. 

309, rue Chassé  
Asbestos (Québec) J1T 2B4 
Téléphone : 819 879-6661 
Télécopieur : 819 879-5188 

Municipalités du territoire d’étude 

Les élus réunis en conseil représentent la population; ils prennent les décisions sur les orientations 
et les priorités de la municipalité et en administrent les affaires. 

Le conseil veille à la qualité de vie de la communauté et doit s'assurer que les services offerts 
répondent aux besoins de la communauté. Les élus doivent toujours prendre leurs décisions dans 
l'intérêt des citoyens qu'ils représentent. 

Ainsi, le conseil peut décider des orientations pour divers aspects de la qualité de vie de la 
communauté, dont le développement économique, l'urbanisme, l'approvisionnement en eau potable, 
l'assainissement des eaux usées, le développement communautaire, les loisirs ou la culture, etc. 
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Les municipalités étant responsables de la gestion du réseau routier municipal, elles seront 
impliquées en ce qui concerne la planification et l’entretien du réseau, de même qu’en matière de 
réglementation routière.  

Asbestos 
345, boulevard Saint-Luc  
Asbestos (Québec) J1T 2W4 
Téléphone : (819) 879-7171 
Télécopieur : (819) 879-2343 

Danville 
150, rue Water, C. P. 310 
Danville (Québec) J0A 1A0 
Téléphone : (819) 839-2771 
Télécopieur : (819) 839-2918 

Ham-Sud 
9, chemin Gosford Sud  
Ham-Sud (Québec) J0B 3J0 
Téléphone : (819) 877-3258 
Télécopieur : (819) 877-5121 

Saint-Adrien 
1589, rue Principale  
Saint-Adrien (Québec) J0A 1C0 
Téléphone : (819) 828-2872 
Télécopieur : (819) 828-0442 

Saint-Camille 
87, rue Desrivières  
Saint-Camille (Québec) J0A 1G0 
Téléphone : (819) 828-3222 
Télécopieur : (819) 828-3723 

Saint-Georges-de-Windsor 
485, rue Principale  
Saint-Georges-de-Windsor (Québec) J0A 1J0 
Téléphone : (819) 828-2716 
Télécopieur : (819) 828-0213 

Wotton 
396, rue Monseigneur-L'Heureux, C. P. 60  
Wotton (Québec) J0A 1N0 
Téléphone : (819) 828-2112 
Télécopieur : (819) 828-3594 

 

Sûreté du Québec (SQ) 

Conformément à la Loi sur la police, la mission de la SQ consiste à maintenir la paix et l’ordre public 
ainsi qu’à prévenir et réprimer le crime. Ces activités sont réalisées en assurant la sécurité des 
personnes et des biens, en sauvegardant les droits et libertés de chacun, en respectant les victimes 
et en étant attentives à leurs besoins et en coopérant avec la communauté dans le respect du 
pluriculturalisme qui la caractérise.  

De plus, la SQ soutient la communauté policière, coordonne les opérations policières d’envergure, 
contribue à l’intégrité des institutions étatiques et assure la sécurité des réseaux de transport 
québécois.  

Elle a la compétence pour faire respecter les lois sur l’ensemble du territoire québécois ainsi que les 
règlements applicables sur le territoire des municipalités qu’elle dessert. 

Par sa connaissance du territoire et des problématiques de sécurité routière existantes, la Sûreté du 
Québec fournira des informations essentielles à l’analyse du réseau routier municipal à l’étape de 
l’identification des problématiques. 

District de l’Estrie 
40, rue Don Bosco Sud 
Sherbrooke (Québec) J1L 1W4 
Téléphone : (819) 564-1212 
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Ministère des Transports du Québec (MTQ) 

Sa mission est d’assurer, sur tout le territoire, la mobilité durable des personnes et des 
marchandises par des systèmes de transport efficaces et sécuritaires qui contribuent au 
développement du Québec. 

Le ministère des Transports du Québec est directement responsable d’un réseau routier d'environ 
30 600 km et de plus de 5 300 structures, constituant le réseau supérieur, et de près de 4 300 ponts 
sur le réseau municipal. Un de ses principaux rôles consiste donc à planifier et à effectuer les 
travaux de construction et d’entretien de ces réseaux. Il gère également un certain nombre 
d’infrastructures portuaires et aéroportuaires. 

Il conçoit et administre des programmes d’intervention (soutien financier et réglementation) dans 
différents secteurs (transport collectif, taxis, services de transport aérien, maritime et ferroviaire, 
camionnage…) et, dans ce cadre, traite des demandes soumises par les clientèles cibles. 

En outre, il met en œuvre divers moyens pour informer les citoyens sur l’état et l’utilisation du réseau 
routier, détermine des mesures et des normes, conçoit des politiques, élabore des modalités 
d’application et produit différentes publications liées au secteur des transports. 

Dans le cadre du présent mandat, le MTQ fournira des informations de bases requises à l’analyse 
(accidents, débits véhiculaires sur le réseau supérieur, etc.), en plus d’offrir un soutien technique 
et/ou financier relativement à l’entretien ou à l’amélioration du réseau routier municipal. 

Direction de l'Estrie 
200, rue Belvédère Nord, bureau 2.02 
Sherbrooke (Québec) J1H 4A9 
Téléphone : (819) 820-3280 
Télécopieur : (819) 820-3118 

Société de l’assurance automobile du Québec (SAAQ) 

La SAAQ est une société d'État qui a comme mandat d'immatriculer les véhicules et les conducteurs 
dans la province et d'assurer tous les conducteurs, passagers, piétons, cyclistes et motocyclistes au 
Québec. 

Elle a aussi pour objectif de prévenir les accidents routiers par le biais, notamment, de campagnes 
publicitaires dans les médias et dans les institutions d'enseignement ainsi que de partenariats avec 
les corps policiers. 

La SAAQ sera mise à contribution dans l’acquisition des données, puisqu’elle produit divers bilans 
routiers qui seront utiles à l’analyse des problématiques. 

Centre de Services 
2885, boulevard de Portland,  
Sherbrooke (Québec) J1L 2S1 
Téléphone : 1 (800) 361-7620 
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Intervenants en sécurité incendies 

Conformément à l'article 36 de la Loi sur la sécurité incendie, le service de sécurité incendie est 
d’abord responsable de la lutte contre les incendies et des opérations de sauvetage lors de ces 
événements. Il peut en outre se voir confier des responsabilités concernant la lutte contre les autres 
sinistres, le secours des victimes d’accidents, le sauvetage des personnes sinistrées et leur 
évacuation d’urgence.  

Dans le cadre du présent projet, les intervenants en sécurité incendies seront mis à contribution à 
l’étape du recueil des problématiques existantes sur le réseau routier municipal, mais également lors 
de l’élaboration des solutions afin de s’assurer que les interventions proposées ne nuisent pas à 
leurs interventions futures. 

Asbestos 
345, boulevard Saint-Luc  
Asbestos (Québec) J1T 2W4 
Téléphone : (819) 879-7171 
Télécopieur : (819) 879-2343 

Danville 
150, rue Water, C. P. 310 
Danville (Québec) J0A 1A0 
Téléphone : (819) 839-2771 
Télécopieur : (819) 839-2918 

Régie des Trois-Monts (Ham Sud, Saint-Adrien) 
246A, rue Principale 
Ham-Nord (Québec) G0P 1A0 
Téléphone : (819)-344-2299 
 

Wotton (Saint-Georges-de-Windsor) 
396, rue Monseigneur-L'Heureux, C. P. 60  
Wotton (Québec) J0A 1N0 
Téléphone : (819) 828-2112 
Télécopieur : (819) 828-3594 

Saint-Camille 
87, rue Desrivières  
Saint-Camille (Québec) J0A 1G0 
Téléphone : (819) 828-3222 
Télécopieur : (819) 828-3723 

Saint-Claude (Saint-Georges-de-Windsor) 
295, Route de l’Église  
Saint-Claude (Québec) J0B 2N0 
Téléphone : (819) 845-2375 
 

Transport Collectif MRC des Sources (Transbestos)  

Transbestos inc. est un organisme à but non lucratif mandaté par les municipalités qui offre un 
service de transport adapté et collectif pour les personnes à mobilité réduite. Les deux (2) autobus 
en service desservent cinq (5) des sept (7) municipalités de la MRC des Sources, soit Asbestos, 
Danville, Saint-Camille, Saint-Georges-de-Windsor et Wotton. Il est important de mentionner que ce 
service n'est pas un service de transport en commun et que les réservations doivent être faites 
24 heures à l'avance, à l'exception des personnes handicapées qui peuvent réserver la journée 
même du déplacement. 

Les représentants du service de transport collectif pourront apporter leur contribution à l’étape du 
recueil des problématiques existantes sur le réseau routier municipal, mais également lors de 
l’élaboration de solutions afin de s’assurer que les interventions proposées ne nuisent pas à leurs 
itinéraires et intègrent leur préoccupation. 

349, boulevard Saint-Luc 
Asbestos (Québec) J1T 2W4 
Téléphone : (819) 879-7144 
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Commissions scolaires des Sommets et Eastern Townships 

En plus d’assurer aux élèves, jeunes et adultes l’accessibilité à des services éducatifs de qualité, la 
commission scolaire (CS) veille à apporter tout le soutien et l’accompagnement nécessaires aux 
écoles et aux centres de formation dans la réalisation de leur mission. Le rôle d’une commission 
scolaire est également de contribuer au développement de la région dans laquelle elle évolue par la 
concertation et la coopération avec le milieu. 

Une de ses responsabilités consiste à s’assurer que les personnes relevant de sa compétence 
reçoivent les services éducatifs auxquels elles ont droit. Cette responsabilité inclut l’organisation du 
transport scolaire. 

Également, son rôle consiste à organiser et à offrir des services à la communauté. Ces services 
peuvent être de nature culturelle, sociale, sportive, scientifique ou communautaire, telles les activités 
de coopération avec d’autres organismes du milieu. 

Dans le cadre du présent mandat, les CS seront consultées afin de recueillir les problématiques 
rencontrées relativement au transport scolaire. Lors de l’élaboration de solutions, elles seront 
également consultées afin de s’assurer que les interventions proposées ne nuisent pas à leurs 
opérations et intègrent leur préoccupation. 

Commission scolaire des Sommets 
449, rue Percy 
Magog (Québec) J1X 1B5  
Téléphone : 819 847-1610 - réception,  
poste 18800  
Sans frais : 1 888 847-1610 
Télécopieur : (819) 847-2065  
 

Commission scolaire Eastern Townships 
340 rue Saint-Jean-Bosco 
Magog (Québec) J1X 1K9 
Tel.: (819) 868-3100 
Fax.: (819) 868-2286 

Centre de santé et de services sociaux des Sources (CSSS) 

Les centres de santé et de services sociaux (CSSS) assurent l'accessibilité, la continuité et la qualité 
des services destinés à la population de leur territoire local. 

Ils constituent des points de référence où la population peut s'adresser en cas de problèmes de 
santé et de problèmes psychosociaux. La population peut y recevoir les services appropriés ou être 
dirigée vers une autre ressource faisant partie du réseau local de services. 

L’organisme pourra apporter son soutien à l’étape de l’identification des problématiques de sécurité 
sur le réseau routier par sa connaissance des besoins particuliers de sa clientèle. 

Dans la région de la MRC des Sources le CSSS représente également la Direction de la santé 
publique de l’Agence régionale de la santé et des services sociaux et l’Organisme Défi handicap des 
Sources. 

La Direction de la santé publique et de l’évaluation participe au mandat de l’Agence de veiller à la 
santé et au bien-être de la population de l’Estrie. Sa contribution particulière est de dresser le portrait 
de santé de la population de l’Estrie et d’intégrer la préoccupation pour la prévention dans tous les 
services de santé. 
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Les buts de l’Organisme Défi handicap des Sources, dans la région de la MRC des Sources, sont 
de représenter les personnes ayant un handicap physique ou intellectuel, ou un trouble envahissant 
du développement (TED) ainsi que leurs proches, de promouvoir l’intégration et la participation 
sociales de ces personnes, de favoriser leur bien-être, d’informer et de sensibiliser la population aux 
conditions de vie et aux besoins des personnes handicapées. 

475, 3e Avenue 
Asbestos (Québec) J1T 1X6 
Téléphone : (819) 879-7158  

Centre de Réadaptation Estrie (CRE) 

Le centre offre un environnement, des soins et des services de réadaptation spécialisés qui sont 
respectueux de la personne dans ses dimensions physique, psychologique, sociale et spirituelle.  

CRE offre également certains services à la clientèle ayant une déficience intellectuelle ou un trouble 
envahissant du développement ainsi qu’à la clientèle en santé mentale. Ajoutons que le CRE exerce 
le mandat de l’intégration socioprofessionnelle pour les personnes ayant une problématique de 
santé mentale. 

L’organisme pourra apporter son soutien à l’étape de l’identification des problématiques de sécurité 
sur le réseau routier par sa connaissance des besoins particuliers de sa clientèle. 

300, rue King Est, bureau 200 
Sherbrooke (Québec) J1G 1B1 

Office des personnes handicapées du Québec (OPHQ) 

L’Office des personnes handicapées du Québec joue un rôle déterminant en matière d’évaluation, 
de conseil, de coordination et de concertation en vue d’accroître la participation sociale des 
personnes handicapées. 

Plus spécifiquement, l’Office a pour mission de veiller au respect des principes et des règles 
énoncés dans la Loi assurant l'exercice des droits des personnes handicapées en vue de leur 
intégration scolaire, professionnelle et sociale.  

De plus, elle doit s'assurer que les ministères et leurs réseaux, les municipalités et les organismes 
publics et privés poursuivent leurs efforts afin d'améliorer les possibilités offertes aux personnes 
handicapées de s'intégrer et de participer pleinement à la vie en société. 

L’organisme pourra apporter son soutien à l’étape de l’identification des problématiques de sécurité 
sur le réseau routier par sa connaissance des besoins particuliers de sa clientèle. 

Direction de l’intervention collective régionale de l’Est  
979, avenue de Bourgogne, bureau 400  
Québec (Québec) G1W 2L4  
Téléphone : 1 800 567-1465  
Télécopieur : (418) 528-0277  
Courriel : dicre@ophq.gouv.qc.ca 

Institut Nazareth & Louis Braille (INLB) 

L'Institut Nazareth et Louis-Braille est le seul centre de réadaptation québécois qui se spécialise 
uniquement en déficience visuelle. Il vise l'intégration sociale, contribue à développer l'autonomie et 
à favoriser la pleine participation sociale de la personne ayant une déficience visuelle.  
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Il veille entre autres : 

■ au développement de l’autonomie pour la lecture, l’écriture et les déplacements; 

■ à l’évaluation des besoins d’aides techniques et à l’entraînement à l’utilisation des aides 
spécialisées pour l’orientation et la mobilité; 

■ au maintien de la santé; 

■ et à la communication adaptée. 

L’organisme pourra apporter son soutien à l’étape de l’identification des problématiques de sécurité 
sur le réseau routier par sa connaissance des besoins particuliers de sa clientèle. 

1111, rue Saint-Charles O 
Longueuil (Québec) J4K 5G4  
Téléphone : (450) 463-1710 

Club Quads (Club Quad Arc-en-ciel de l’Estrie) 

La Fédération Québécoise des Clubs Quads (FQCQ) est une union de plusieurs associations que 
sont les clubs quads. La FQCQ est un organisme sans but lucratif, qui a pour but et objet le 
développement du loisir du quad au Québec. En Estrie, la Fédération est représentée par le Club 
Quad Arc-en-ciel de l’Estrie. 

Le club sera consulté afin de connaître les problématiques rencontrées aux endroits où les pistes de 
véhicules hors route croisent ou longent le réseau routier. Il sera également consulté à l’étape de 
l’élaboration des solutions dans l’éventualité où des interventions seraient requises en lien avec 
leurs pistes. 

Club Quad Arc en ciel de l'Estrie inc. 
CP162 Succ St-Élie d'Orford  
Sherbrooke (Québec) J1R 1A1  
Téléphone : (819) 342-8959 

Québec en forme – Vita-Sources 

La mission de Vita Sources est d’assurer une concertation du milieu en matière de saines habitudes 
de vie, aussi bien physiques et alimentaires qu’intellectuelles, pour les jeunes de 0 à 17 ans dans la 
MRC des Sources. 

Par sa contribution, Vita Sources vise à contribuer à créer des environnements favorables à 
l'adoption et au maintien d'une saine alimentation et à la poursuite d'un mode de vie physiquement 
actif en stimulant la prise en charge des milieux, et surtout, par le milieu lui-même. 

L’expertise de cet organisme sera sollicitée en ce qui a trait au transport actif et aux aménagements 
favorisant les déplacements des écoliers (programme à pied, à vélo, ville active!). 

309, rue Chassé, bureau 303 
Asbestos (Québec) J1T 2B4 
Téléphone : (819) 879-6661 #288 
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Corridors Verts de la Région d’Asbestos 

La corporation Corridors Verts de la région d’Asbestos a été fondée dans l’objectif de promouvoir la 
préservation des emprises ferroviaires abandonnées de la MRC des Sources pour les transformer 
en corridors verts multifonctionnels ainsi que de promouvoir la création des réseaux secondaires de 
corridors verts multifonctionnels. Elle a maintenant également le rôle d’assurer la gestion, le 
développement et l’entretien des corridors verts. À ce titre, la corporation sera à même de contribuer 
au recueil de données et à l’élaboration de pistes de solutions. 

51, rue Cleveland, C.P. 585 
Danville (Québec) J0A 1A0 
Téléphone : (819) 839-1011 

2.2 Rencontres avec les partenaires 
Dans la cadre de la démarche de réalisation du PISRMM, des rencontres ont eu lieu avec les 
différents partenaires.  

D’abord, leur contribution est mise à profit lors d’une réunion d’information tenue à l’étape de 
l’identification des problématiques afin de s’assurer d’avoir un portrait adéquat de la situation 
actuelle. Un questionnaire est remis à chacun des intervenants afin qu’il puisse être complété après 
la rencontre ou l’entrevue téléphonique (annexe A). Ensuite, trois rencontres individuelles (par 
groupes de travail) auprès des différents partenaires ont lieu pour valider le diagnostic établi à l’aide 
des informations recueillies. Enfin, une consultation des partenaires est à nouveau réalisée à l’étape 
de l’élaboration des pistes de solution et du plan d’action afin de s’assurer que les pistes de 
solutions soient adéquates au contexte local et régional. Une dernière rencontre est tenue lors de la 
présentation finale du plan d’intervention. 

Le tableau 2.1 présente les dates et l’objet des rencontres, de même que les partenaires impliqués. 

Tableau 2.1 : Rencontres avec les partenaires 

Date Organisme 

6 février 2014 

Présentation du projet et 
cueillette d’informations 
pour l’identification des 
problématiques 

Comité de sécurité publique (élus municipaux et Sûreté du Québec) 

9 Avril 2014 

Présentation du projet et 
cueillette d’informations 
pour l’identification des 
problématiques 

Directeurs généraux et représentants (Asbestos, Danville, St-Adrien, St-Camille, 
St-Georges-de-Windsor, Ham-Sud, Wotton)  

Ministère des Transports du Québec (DT Estrie) 

Sûreté du Québec 

29 Avril 2014 

Présentation du projet et 
cueillette d’informations 
pour l’identification des 
problématiques 

SAAQ 

Intervenants en sécurité incendie  

Transport collectif MRC des Sources (Transbestos) 

Commissions scolaires des Sommets et Eastern Townships 
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Date Organisme 

Mars 2014  

Entrevues téléphoniques 

Cueillette d’informations 
pour l’identification des 
problématiques 

Conférence régionale des élus de l’Estrie (CRÉE) 

Centre de santé et de services sociaux des Sources (CSSS) 

Centre de réadaptation de l’Estrie (CRE Estrie)  

Office des personnes handicapées du Québec 

Institut Nazareth & Louis-Braille  

Club de quads (Club Quad Arc-en-ciel de l’Estrie) 

Québec en forme – Vita Sources 

Corridors Verts de la région d’Asbestos 

2 juillet 2014  

Présentation du rapport 
d’étape 2 

Comité de sécurité publique (élus municipaux et Sûreté du Québec) 

6 août 2014 

Présentation du rapport 
d’étape 2 

Directeurs généraux et représentants (Asbestos, Danville, St-Adrien, St-Camille,
St-Georges-de-Windsor, Ham-Sud, Wotton)  

Ministère des Transports du Québec (DT Estrie) - absent 

Sûreté du Québec 

SAAQ - absent 

Intervenants en sécurité incendie  

Transport collectif MRC des Sources (Transbestos) - absent 

Commissions scolaires des Sommets et Eastern Townships - absents 

15 octobre 2014 

Présentation du rapport 
d’étape 3, du plan 
d’intervention et du plan 
d’action 

Directeurs généraux et représentants (Asbestos, Danville, St-Adrien) 

Ministère des Transports du Québec (DT Estrie) 

Commission scolaire des Sommets 

Office des personnes handicapées du Québec 

24 novembre 2014 

Rapport d’étape 3, du 
plan d’intervention et du 
plan d’action 

Comité de sécurité publique (élus municipaux et Sûreté du Québec) 

Les commentaires formulés lors de ces rencontres ont été pris en note et considérés dans 
l’ensemble du projet. 

2.3 Informations fournies par les partenaires 
Les rencontres des partenaires, les entretiens téléphoniques et la compilation des questionnaires ont 
permis de recueillir un grand nombre d’informations concernant les problématiques de sécurité 
rencontrées sur l’ensemble du réseau routier municipal. Le tableau 2.2 présente les commentaires 
recueillis dans le cadre de cette démarche. 
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Tableau 2.2 : Informations fournies par les partenaires 

Partenaire 
Localisation de la 
problématique 

Problématique 

Ville d’Asbestos 

Zones scolaires 
Problématiques de cohabitation des différents types 
d’usagers et de véhicules. 

Ensemble du territoire 
Problématiques de sécurité occasionnées par la 
circulation des quadriporteurs sur la chaussée. 

Ville de Danville 

Rue du Collège 
Problématiques de cohabitation des différents types 
d’usagers et de véhicules dans la zone scolaire. 

Rue du Carmel 
Problématiques de sécurité, de circulation et de 
stationnement dans le secteur de la garderie. 

Chemin Craig (pont) Problème de visibilité. 

Rang 13 Problème de sécurité dans la pente. 

Chemin Tremblay Présence accrue de chevreuils. 

Municipalité de St-
Adrien 

Route 257 / Rang 8 
Non-respect du panneau d’arrêt, problème de 
visibilité. 

Route 257 / Rue Giguère 
Problème de vitesse, de sécurité des piétons et 
problème de visibilité dû à la présence de végétaux. 

Municipalité de St-
Camille 

Ensemble du territoire 
Largeur insuffisante de chaussée, visibilité 
déficiente due au profil, vitesse excessive des 
véhicules, présence de véhicules agricoles. 

Rang 10 Nord 

Problème de visibilité à l’intersection avec la route 
255 et à quelques endroits ponctuels. À l’extrémité 
nord du rang, largeur insuffisante et courbe 
dangereuse. 

Rang 13, entre le rang 6 et 
le rang 16 

Largeur insuffisante, deux véhicules ne peuvent 
passer au même moment. Rang fermé en hiver. 

Chemin Couture Largeur insuffisante et problème de visibilité. 

Rang 2 (limite de la 
municipalité) 

Courbe dangereuse. 

Municipalité de St-
Georges-de-Windsor 

Route 249 / Rang 3 Problème de visibilité. 

Rang 2 (limite de la 
municipalité) 

Courbe dangereuse. 

Rang 3 
Courbe dangereuse et non-respect de la limite de 
vitesse. 

Rue Marcotte 
VTT : Problème de vitesse et de bruit, secteur 
résidentiel. 

Rue Principale 
Trottoir non déneigé, les piétons doivent circuler 
dans la rue l’hiver. 

Municipalité de Wotton 

Ensemble du territoire 

Problématique de vitesse. 

Trottoirs non déneigés l’hiver, les piétons doivent 
circuler dans la rue. 

Rue Monseigneur-
L’Heureux 

Problématiques de sécurité relatives à 
l’achalandage à la garderie et à l’école. 

Transbestos Ensemble du territoire 
Certains points d’embarquement sont difficilement 
accessibles et peu sécuritaires en période 
hivernale. 
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Partenaire 
Localisation de la 
problématique 

Problématique 

Entreprises Yvan 
Pruneau Inc. 
(transporteur scolaire) 

208, chemin de la 
Montagne, Ham-Nord 

Arrêt d’autobus à signaler. 

Transport Paul Dubois 
(transporteur scolaire) 

Boul. Simoneau /  
3e Avenue, Asbestos 

Élèves fumeurs qui empiètent dans l’intersection. 

Service Incendie 
Danville 

Piste cyclable 
Plusieurs intersections à traverser en milieu rural, 
problème de sécurité. Piste utilisée par les VHR 
l’hiver. 

Rues Daniel-Johnson / du 
Carmel 

En période estivale, présence d’une terrasse 
extérieure obstruant la visibilité et nuisant aux 
manœuvres des véhicules. 

Servie de sécurité 
incendie Asbestos 

Boul. Simoneau 
Augmentation de l’achalandage en raison des 
compagnies de transport. Conflit avec les traverses 
pour piétons. 

Route 249 /  
Boul. Industriel 

Beaucoup d’achalandage et de véhicules lourds à 
l’intersection en raison de la présence des trois 
compagnies de transport. 

Route 249 / 1ère Avenue Problématique de cohabitation VTT / véhicules. 

CSSS des Sources 

Wotton 
Trottoirs non déneigés l’hiver, problématique de 
sécurité pour les piétons. 

Secteur de l’école 
Hamelin, Wotton 

Problématiques de stationnement et de cohabitation 
entre les autobus scolaires et les véhicules des 
parents. 

Secteur Trois-Lac, 
Asbestos (Rue Larochelle, 
rue Dusseault) 

Problématique de vitesse. 

Secteur de l’école de la 
Passerelle, Asbestos 

Problématiques de vitesse et de sécurité des 
piétons. 

Sûreté du Québec 

Asbestos 
VTT et motoneiges : Non-respect de la 
signalisation, méconnaissance de la réglementation 
par les policiers. 

Ensemble du territoire 
Non-respect de la limite de vitesse dans les zones 
de 50 km/h. 

Les commentaires recueillis aideront à l’identification des sites problématiques et au diagnostic de 
sécurité routière pour ensuite mener à l’élaboration du plan d’action. 
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3 Caractéristiques du territoire d’étude 

3.1 Profil socio-économique 
Cette section présente un portrait descriptif de la région analysée aux plans géographique, 
démographique et des secteurs de l’économie locale. 

Pour les analyses réalisées dans cette section, Statistique Canada représente la principale source 
de données. Diverses sources alternatives, telles que l’Institut de la Statistique du Québec (ISQ) et 
l’Observatoire estrien du développement des communautés (Oedc) ont été consultées afin de 
compléter les données, compte-tenu de la disponibilité sporadiquement limitée de celles-ci. Or, les 
données présentées dans cette section montrent parfois des écarts (négligeables) entre les valeurs 
absolues des différentes sources, et ce, pour un même objet d’analyse. Compte-tenu des faibles 
différences observées, la fiabilité desdites sources alternatives n’a pas été remise en question et 
leurs données ont été exploitées pour les besoins d’analyses. 

Localisation de la MRC des Sources 

Située au nord de la région administrative de l’Estrie (05), la MRC des Sources compte 
14 756 habitants et occupe une superficie terrestre de 786 km1. Parmi les six MRC de la région 
estrienne, la MRC des Sources est celle occupant la plus petite superficie, à l’exception de 
l’agglomération de Sherbrooke, qui exerce certaines compétences de MRC2.  

Le territoire de la MRC des Sources comprend deux municipalités (Asbestos et Danville) et cinq 
municipalités rurales (Ham-Sud, Saint-Adrien, Saint-Camille, Saint-Georges-de-Windsor et Wotton). 
Ces cinq entités rurales sont désignées comme « Villages des Sources » dans la toponymie du 
territoire d’étude. 

Caractéristiques des municipalités  

Le tableau 3.1 illustre les caractéristiques actuelles de la population des villes et villages de la 
MRC des Sources. 

  

                                                      

1  Statistique Canada. 2012. Les Sources, Québec (Code 2440) et autres (tableau). Profil du recensement, 
Recensement de 2011, produit nº 98-316-XWF au catalogue de Statistique Canada. Ottawa. Diffusé le 24 octobre 2012. 
http://www12.statcan.gc.ca/census-recensement/2011/dp-pd/prof/index.cfm?Lang=F 
(site consulté en avril et mai 2014) 

2  Ministère des Affaires municipales, Régions et Occupation du territoire, janvier 2013. 
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Tableau 3.1 : Caractérisation démographique des villes et villages de la MRC 

Ville ou village 
Superficie 
(km2) 

Population 
(2011) 

Ménages 
(2011)3 

Densité 
(hab./km2) 

Réseau 
routier (km) 

Asbestos 29,6 7 096 3 244 239,1 68,0 

Danville 152,2 4 070 1 784 26,7 154,9 

Ham-Sud 152,8 225 99 1,5 44,8 

Saint-Adrien 98,8 490 214 5,0 57,6 

Saint-Camille 82,6 511 211 6,2 39,2 

Saint-Georges-de-
Windsor 

126,5 911 363 7,2 43,7 

Wotton 143,3 1 453 573 10,1 79,9 

MRC des Sources 786 14 756 6 488 18,8 488,1 

Source : MRC des Sources et STATCAN, profil du recensement, 2011. Traitement par CIMA+, 2014 

Les données présentées au tableau 3.1 permettent de constater que la MRC comprend trois villes 
où la population excède 1 000 habitants, soit Asbestos, Danville et Wotton. Parmi celles-ci, seule 
Asbestos présente une forte densité de population, avec 239 habitants / km2. À l’échelle de la MRC, 
on constate que c’est dans la partie ouest du territoire, où sont situées les municipalités d’Asbestos 
et Danville, que se concentre la majeure partie de la population. À elles seules, ces deux villes 
regroupent 75 % de la population de la MRC. 

Cohortes d’âge 

La compilation et l’analyse des données démographiques de la MRC des Sources, tirées de 
Statistique Canada (2011), permettent d’apprécier l’importance relative des cohortes d’âge chez les 
hommes et les femmes à l’intérieur du territoire d’étude. La pyramide des âges de la MRC des 
Sources est illustrée à la figure 3.1. 

  

                                                      

3  Référence: Logements privés occupés par des résidents habituels (STATCAN, 2011) 
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Figure 3.1 : Pyramide des âges de la MRC des Sources 

 
Source : STATCAN, profil du recensement, 2011. Traitement par CIMA+, 2014 

L’analyse de la pyramide des âges permet de constater le vieillissement de la population de la MRC. 
En effet, pour les deux sexes confondus, les cohortes d’âge de 55 à 59 ans et 60 à 64 ans sont les 
plus représentées en nombres absolus et relatifs.  

L’analyse des données de recensement permet également d’établir des comparaisons entre les 
cohortes d’âge de la MRC des Sources, celles de la région administrative de l’Estrie (05) et celles de 
la province de Québec. La figure 3.2 illustre cette comparaison. 
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Figure 3.2 : Comparaison des cohortes d’âge entre la MRC des Sources, l’Estrie et le Québec 

 
Source : STATCAN, profil du recensement, 2011. Traitement par CIMA+, 2014 

L’analyse de la figure 3.2 montre une importante transition de l’importance relative des cohortes 
d’âge à partir de 55 ans. En effet, la part relative de la population âgée de plus de 55 ans est plus 
importante à l’intérieur de la MRC des Sources que pour l’Estrie et le Québec. Plus précisément, les 
55 ans et plus comptent pour 40,5 % de la population de la MRC des Sources, alors qu’ils 
représentent respectivement 32,8 % et 29,7 % de la population de l’Estrie et du Québec. 
Inversement, toutes les cohortes d’âge de moins de 55 ans montrent une importance relative 
moindre pour la MRC que pour l’Estrie et le Québec. La part des adolescents et jeunes adultes (15 à 
24 ans) sur la totalité de la population de la MRC des Sources montre notamment une différence 
appréciable par rapport à l’Estrie et au Québec.  

L’âge médian de la population de la MRC des Sources est de 48,7 ans, alors qu’il est de 43,5 ans en 
Estrie et de 41,9 ans au Québec.  

Évolution démographique  

L’acquisition de données démographiques spécifiques à la MRC et ses composantes permet de 
dresser un portrait évolutif de sa population. La période retenue est celle des dix (10) années 
précédant le dernier recensement officiel de Statistique Canada, soit la période de 2001 à 2011. La 
disponibilité des données permet également d’établir des comparaisons entre les variations 
démographiques relatives des différents territoires d’analyse, soit aux niveaux municipal, régional et 
national. Le tableau 3.2 détaille l’évolution démographique absolue et relative des différentes entités 
territoriales de 2001 à 2011. 
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Tableau 3.2 : Variations démographiques (2001 à 2011)4 

Entité géographique 
Population 

Variation 2001-2011 
2001 2006 2011 

Municipalité d'Asbestos 6 580 6 819 7 096 7,8 % 

Municipalité de Danville 4 300 4 041 4 070 -5,3 % 

Villages des Sources 3 655 3 605 3 590 -1,8 % 

MRC Des Sources 14 813 14 466 14 756 -0,4 % 

Région de l'Estrie 291 381 298 779 310 733 6,6 % 

Province de Québec 7 396 990 7 546 131 7 903 001 6,8 % 

Sources : diverses (voir note) 

Les données montrent qu’à l’intérieur du territoire de la MRC des Sources, seule la municipalité 
d’Asbestos présente une variation démographique positive (+ 7,8 %) au cours de la période 
d’analyse. La municipalité de Danville et les municipalités rurales (Villages des Sources) présentent 
des variations négatives, alors que la MRC des Sources, dans son ensemble, montre une variation 
quasi-nulle (- 0,4 %). L’analyse à l’échelle quinquennale permet toutefois de constater que la MRC 
des Sources a bénéficié d’un gain démographique de ± 290 personnes entre 2006 et 2011, soit une 
croissance de 2 % sur cette période prise individuellement. Il est à noter que la taille de la population 
de la MRC des Sources (autrefois MRC d’Asbestos) a été en constante diminution sur la période de 
1976 à 2006 (30 ans), où les effectifs démographiques sont passés de 18 607 à 14 466 (- 22,3 %)5.  

Cet exercice permet, en outre, d’illustrer les différences relatives entre les variations 
démographiques observées pour la MRC des Sources, en comparaison aux entités territoriales dont 
elle fait partie. En effet, la faible variation démographique de la MRC des Sources entre 2001 et 
2011 contraste avec celle de la région de l’Estrie et de la Province de Québec, pour lesquelles la 
variation décennale se chiffre à 6,6 % et 6,8 % respectivement.  

Prévisions de croissance 

L’Institut de la Statistique du Québec (ISQ) a réalisé en 2009 un exercice visant à identifier les 
variations démographiques des MRC du Québec pour une période de 25 ans, soit de 2006 à 20316. 
Puisque cet exercice a été réalisé il y a déjà quelques années, une validation de la première tranche 
quinquennale a été effectuée, afin de confirmer la pertinence de ces projections. Ainsi, selon le 
scénario de référence, l’ISQ prévoyait une taille démographique de 14 529 personnes pour la MRC 
des Sources en 2011. Statistique Canada, par son exercice de recensement, a établi à 14 756 la 
population du territoire d’étude en 2011, soit une différence de ± 227 personnes (1,5 %) sur cinq ans 
par rapport au scénario de référence de l’ISQ. Compte-tenu de la différence relativement faible entre 
les deux données, et de la disponibilité limitée de tels exercices de projection, les données projetées 
de l’ISQ pour la MRC des Sources (ainsi que pour la région de l’Estrie et de la province de Québec) 
sont considérées comme pertinentes et seront mises en relation dans le cadre de cette étude. 

                                                      

4  Les données démographiques de 2006 et 2011 ont été tirées de Statistique Canada (Profil du recensement) en avril et 
mai 2014. Diverses sources alternatives telles que l’Institut de la Statistique du Québec (ISQ) et l’Observatoire estrien du 
développement des communautés (Oedc) ont été utilisées pour compléter le portrait de 2001 pour le territoire d’analyse.  

5  Statistique Canada – Recensements. Donnée tirée du SADR de la MRC d’Asbestos, p.7 
6  Institut de la Statistique du Québec (2009) : Perspectives démographiques des MRC du Québec, 2006-2031 
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L’ISQ a également réalisé un exercice de projection démographique quinquennal spécifique aux 
municipalités québécoises de 500 habitants et plus, pour la période de 2009 à 2024 (15 ans). À 
l’intérieur du territoire d’étude, les municipalités d’Asbestos, Danville, Saint-Georges-de-Windsor et 
Wotton comprennent le seuil démographique minimal. Comme les tranches quinquennales diffèrent 
de celles appliquées aux entités du tableau 3-3, celles-ci ont été analysées indépendamment. Une 
comparaison de la croissance démographique annuelle projetée peut toutefois être comparée entre 
les entités géographiques, afin de cerner des tendances.  

Le tableau 3.3 illustre, pour la période de 2006 à 2031, les variations démographiques prévues selon 
l’ISQ pour la MRC des Sources, la région de l’Estrie et la province de Québec. 

Le tableau 3.4 illustre, pour la période de 2009 à 2024, les variations démographiques prévues selon 
l’ISQ pour les quatre entités géographiques les plus populeuses de la MRC des Sources. 

Tableau 3.3 :  Variations démographiques régionales et provinciale prévues par l’ISQ pour la période de 2006 à 2031 

Entité 
géographique 

2 006 2 011 2 016 2 021 2 026 2 031 
Variation 

2006-
2031 

Variation 
annuelle 
moyenne 
pour la 

période de 
référence 

MRC des Sources 14 488 14 529 14 903 15 267 15 535 15 685 8.3% 0.35%

Région de l'Estrie 301 014 310 263 318 598 325 723 331 455 335 392 11.4% 0.44%

Province de 
Québec 

7 631 552 7 946 838 8 227 003 8 470 570 8 678 343 8 838 257 15.8% 0.59%

Source : ISQ, 2009. Traitement par CIMA+, 2014 

Tableau 3.4 :  Variations démographiques municipales prévues par l’ISQ pour la période de 2009 à 2024 

Municipalité 2 009 2 014 2 019 2 024 
Variation 

2009-2024 

Variation annuelle 
moyenne pour la 

période de référence 

Asbestos 6 860 7 150 7 455 7 665 11.7% 0.81% 

Danville 4 045 3 955 3 885 3 820 -5.6% -0.25% 

Saint-Georges-de-
Windsor 

880 950 990 1 075 22.2% 1.86% 

Wotton 1 525 1 550 1 600 1 665 9.2% 0.9% 

Source : ISQ, 2009. Traitement par CIMA+, 2014 

Les tableaux ci-dessus permettent de constater qu’à l’exception de la municipalité de Danville, 
toutes les entités géographiques à l’étude présenteront une croissance démographique au cours des 
prochaines années. La MRC des Sources, avec une hausse de 8,3 % de sa population sur 25 ans, 
présentera une croissance relative plus faible que la région de l’Estrie et la province de Québec. À 
titre indicatif, parmi les sept MRC et RMR de la région de l’Estrie, seule la MRC du Granit, 
présentera une plus faible croissance démographique que la MRC des Sources, avec une variation 
de 1,4 % pour la période de référence. La MRC de Memphrémagog, avec 23,8 %, sera celle qui 
supportera la plus forte croissance pour la même période7. 

Quant aux municipalités analysées, on constate qu’Asbestos, Saint-Georges-de-Windsor et Wotton 
auront des variations relatives plutôt élevées, avec des taux annuels variant de 0,81 % à 1,86 %. 

                                                      

7  Institut de la Statistique du Québec (2009) : Perspectives démographiques des MRC du Québec, 2006-2031, p.10 
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Scolarité 

Les données du recensement de 2011 de Statistique Canada permettent de comparer, en données 
relatives, le plus haut certificat, degré ou grade atteint par la population de 15 ans et plus de la MRC 
des Sources et celle du Québec dans son ensemble. La figure 3-3 illustre ce comparatif. 

Figure 3.3 : Parts relatives du plus haut certificat, diplôme ou grade des populations de la MRC des Sources et du 
Québec pour la population âgée de 15 ans et plus 

  
Source : STATCAN, enquête nationale auprès des ménages de 2011 : tableaux de données. No. 99-012-
X2011047. Traitement par CIMA+, 2014 

Les résultats montrent que 32 % de la population de la MRC âgée de 15 ans et plus ne détient 
aucun certificat, diplôme ou grade, comparativement à 22 % pour l’ensemble de la province. La part 
relative de diplômés de l’université (incluant le certificat ou diplôme inférieur au baccalauréat) atteint 
quant à elle 10 % pour la MRC des Sources, comparativement à 23 % pour le Québec.  

Taux d’activité 

En 2011, la MRC des Sources comptait 11 820 personnes en situation d’activité (population âgée de 
15 ans et plus). Parmi celle-ci, la population active se chiffre à 6 610 personnes, soit 5 945 occupées 
et 645 chômeurs.  

Les indicateurs de l’emploi relatifs pour la MRC des Sources et du Québec sont regroupés à la 
figure 3.4. 
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Figure 3.4 : Indicateurs d’activité de la population de la MRC des Sources et du Québec   

 

Source : STATCAN, enquête nationale auprès des ménages de 2011 : tableaux de données. No. 99-012-
X2011047. Traitement par CIMA+, 2014 

En somme, le taux d’activité de la MRC des Sources de 55,9 % est inférieur à la moyenne 
québécoise. Le taux d’emploi y est également inférieur (50,5 % par rapport à 59,9 %), ce qui se 
traduit par un taux de chômage relatif supérieur, soit 9,8 % pour la MRC, par rapport à 7,2 % pour la 
moyenne provinciale.  

Revenu médian 

L’Institut de la Statistique du Québec8, dans son bulletin statistique de 2013, dresse une analyse du 
revenu médian familial pour la région de l’Estrie et ses MRC. Le tableau 3.5 présente, pour l’année 
2010, les résultats d’analyse. 

Tableau 3.5 : Revenu médian avant impôt de l’ensemble des familles en 2010 

Entité géographique 
Revenu médian 

avant impôt (2010) 
Variation  

2010 / 2009 

MRC des Sources 51 200 $ 1,0 % 

Région de l’Estrie 60 350 $ 1,6 % 

Province de Québec 65 860 $ 1,0 % 

Source : ISQ, Bulletin statistique de l’Estrie, 2013, p.10 

                                                      

8 Institut de la statistique du Québec, Bulletin statistique régional, édition 2013, Estrie 

55.9%

50.5%

9.8%

64.6%

59.9%

7.2%

0%

10%

20%

30%

40%

50%

60%

70%

Taux d'activité Taux d'emploi Taux de chômage

MRC des Sources Province de Québec



Caractéristiques du territoire d’étude 

 

3

MINISTÈRE DES TRANSPORTS DU QUÉBEC PLAN D’INTERVENTION DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE EN 
MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 23 

–
 8

 ju
ill

e
t 2

01
5

 –
 S

0
7

73
2

A
 

\\
ci

m
a

.p
lu

s\
ci

m
a

\C
im

a
-1

0
0

\P
ro

je
ts

\4
00

3
 M

R
C

 d
e

s 
S

o
u

rc
e

s\
S

07
7

32
A

 P
IS

R
M

M
\T

r\
0

8
0_

R
A

P
P

O
R

T
S

\R
a

pp
o

rt
 f

in
a

l\S
0

7
73

2A
_

R
a

pp
o

rt
 fi

n
al

_
E

0
2

.d
o

cx

La population de la MRC des Sources possède un revenu familial médian de 51 200 $ en 2010, soit 
un revenu considérablement inférieur par rapport à la région estrienne et l’ensemble du Québec. Il 
est à noter que la variation de 1,0 % du revenu médian familial de la MRC des Sources entre 2009 
et 2010 représente la plus faible augmentation relative des MRC et RMR de l’Estrie. La plus forte 
augmentation relative est celle de la MRC de Memphrémagog, soit 2,4 % pour la même période. 

L’exercice de l’ISQ met également en lumière l’augmentation du taux de faible revenu des familles 
de la MRC des Sources, qui est passé de 9,6 % en 2006 à 10,2 % en 2010. Le tableau 3.6 illustre le 
comparatif avec l’Estrie et la province de Québec. 

Tableau 3.6 : Taux de faible revenu de l’ensemble des familles de 2006 à 2010 

Entité 
géographique 

2006 2007 2008 2009 2010 Écart 2006-2010 

  %   
Point de 
pourcentage 

MRC des Sources 9,6 9,7 9,7 10,7 10,2 0,6 

Région de l’Estrie 8,4 9,1 9,0 9,1 8,7 0,2 

Province de 
Québec 

9,3 9,9 9,7 9,8 9,3 - 0,1 

Source : ISQ, Bulletin statistique de l’Estrie, 2013, p.9 

Le gain de 0,6 point de pourcentage entre 2006 et 2010 de la MRC des Sources représente une plus 
forte augmentation relative par rapport à l’Estrie et au Québec, et il représente également la plus 
forte augmentation parmi les MRC et RMR de l’Estrie. 

Défis socio-économiques  

Les analyses réalisées permettent de mettre en lumière des défis socio-économiques spécifiques à 
la MRC des Sources, dont celui d’offrir à court et moyen termes, des services (notamment en 
matière de déplacements) adaptés à une population vieillissante. 

3.2 Occupation du territoire 
Conformément à la loi sur l’aménagement et l’urbanisme, l’aménagement du territoire de la MRC 
des Sources est régi par le schéma d’aménagement et développement (révisé), communément cité 
comme le SADR. Ce dernier, véritable pivot de l’aménagement du territoire à l’échelle régionale, se 
veut le document de référence sur lequel les exercices de planification locaux doivent se conformer. 

Bien qu’approuvé en avril 2000, soit lorsque la MRC des Sources portait le nom de MRC d’Asbestos, 
le SADR en vigueur est le document de référence de l’aménagement du territoire à l’étude. Le 
concept d’organisation spatial illustré au SADR, ainsi que les orientations en découlant sont donc 
celles qui régissent encore aujourd’hui la planification territoriale de la MRC.  

Concept d’organisation spatiale actuel 

Occupation urbaine 

L’œcoumène de la MRC des Sources concerne principalement sa partie ouest, où se voisinent les 
municipalités de Danville et d’Asbestos, qui regroupent 75 % de la population du territoire. La 
délimitation des périmètres d’urbanisation des municipalités et villages de la MRC est intimement 
liée à la zone agricole protégée, puisque celle-ci entoure tous les secteurs urbanisés.  
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En vertu du SADR en vigueur9, l’orientation guidant les périmètres d’urbanisation de la MRC vise 
une gestion étroite de ceux-ci, soit consolider le tissu urbain existant par une gestion serrée de 
l’extension urbaine et assurer une gestion de l’urbanisation de façon à limiter le besoin en nouveaux 
investissements. Cette orientation se traduit par les objectifs suivants : 

■ Favoriser le développement dans le prolongement du milieu bâti actuel; 

■ Rentabiliser les infrastructures existantes; 

■ Favoriser les aires plus propices à la concentration de l’habitat; 

■ Assurer un espace de développement suffisant pour l’épanouissement de chacune des 
municipalités locales; 

■ Respecter les objectifs de développement des municipalités locales; 

■ Éviter l’étalement du développement à caractère urbain afin de diminuer les pressions pour du 
développement résidentiel en milieu agricole. 

Les périmètres d’urbanisation régissant les municipalités et villages du territoire de la MRC sont 
joints à l’annexe B. 

Occupation rurale 

La quasi-totalité de l’espace rural de la MRC fait partie de la zone agricole provinciale, protégé en 
vertu de la LPTAA. Le dynamisme agricole de la MRC, soit le secteur où sont situés les meilleurs 
sols et la plus forte concentration d’établissements agricoles, regroupe les municipalités rurales de 
Saint-Camille, Saint-Georges-de-Windsor et Wotton. 

En vertu du SADR en vigueur10, la MRC cible les orientations suivantes quant au développement du 
milieu rural : 

■ Favoriser l’utilisation prioritaire du sol à des fins d’activités agricoles et forestières; 

■ Favoriser la coexistence harmonieuse des utilisations agricoles et forestières avec les 
utilisations non agricoles en milieu rural; 

■ Favoriser en plus de la culture, de l’élevage et de la coupe de bois, la transformation sur place 
des productions et l’implantation d’activités compatibles au milieu agricole en complément des 
activités dominantes. 

Le transport routier  

En vertu du SADR en vigueur11, l’orientation sous-tendant le développement du réseau routier vise à 
développer un réseau routier sécuritaire, intégré au milieu et apte à soutenir le développement 
socio-économique de la MRC.  Cette orientation se traduit par les objectifs suivants : 

  

                                                      

9 SADR, version entrée en vigueur – 14 avril 2000, p.26 
10 SADR, version entrée en vigueur – 14 avril 2000, p.72 
11 SADR, version entrée en vigueur – 14 avril 2000, p.145 
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■ Permettre un développement sécuritaire et efficace en bordure du réseau routier existant; 

■ Assurer la desserte des équipements régionaux par le réseau routier à caractère régional; 

■ Favoriser la concentration de la circulation lourde et de transit sur le réseau supérieur et sur les 
artères éloignées des zones d’habitation.  

3.3 Caractérisation des déplacements 
La présente section dresse un portrait des déplacements et de l’évolution de ceux-ci sur le territoire 
de la MRC, selon les différents modes de transport. 

Véhicules immatriculés et permis de conduire 

Les tableaux 3.7 et 3.8 présentent l’évolution du nombre de véhicules immatriculés, selon le type de 
véhicule et l’utilisation. Les données démontrent une légère augmentation du nombre de véhicules 
immatriculés pour la promenade entre 2008 et 2012, tandis que le nombre de véhicules utilisés à 
des fins institutionnelles, professionnelles ou commerciales s’est maintenu globalement. 

Tableau 3.7 :  Évolution du nombre de véhicules immatriculés, utilisation promenade, 2008-2012 

 Automobile 
Camion 

léger 
Motocyclette Cyclomoteur Total 

2008 6407 2302 385 110 9220 

2009 6401 2473 326 98 9320 

2010 6386 2627 311 96 9438 

2011 6367 2643 324 91 9445 

2012 6371 2734 392 94 9611 

Source : SAAQ, Dossier statistique, bilan 2008 à 2012 

Tableau 3.8 :  Évolution du nombre de véhicules immatriculés, utilisation institutionnelle, professionnelle ou 
commerciale, 2008-2012 

 Automobile 
Camion 

léger 
Taxi Autobus 

Autobus 
scolaire 

Camion 
et 

tracteur 
routier 

Autres Total

2008 116 547 4 6 16 224 113 1026 

2009 116 535 4 6 17 207 111 996 

2010 120 522 4 6 17 209 110 988 

2011 109 492 4 8 17 212 118 960 

2012 107 498 4 5 17 210 127 968 

Source : SAAQ, Dossier statistique, bilan 2008 à 2012 

Le tableau 3.9 présente l’évolution du nombre de titulaires de permis de conduire, par tranche d’âge. 
Les données démontrent une légère augmentation du nombre de permis de conduire entre 2008 et 
2011, toutefois une baisse est notée en 2012, à l’exception de la classe des 65 ans et plus. Cela 
confirme le vieillissement de la population constaté à la section 3.1. 
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Tableau 3.9 : Évolution du nombre de titulaires de permis de conduire, 2008-2012 

Âge 14-24 ans 25-34 ans 35-44 ans 45-54 ans 55-64 ans 
65 ans 

et + 
Total 

2008 904 1408 1422 2145 2245 2106 10230 

2009 943 1393 1381 2090 2298 2173 10278 

2010 950 1353 1353 2005 2350 2276 10287 

2011 932 1354 1362 1923 2417 2358 10346 

2012 875 1341 1309 1844 2416 2483 10268 

Source : SAAQ, Dossier statistique, bilan 2008 à 2012 

Principaux flux de déplacements 

En l’absence d’une enquête origine-destination dans la MRC, les principaux flux de déplacements ne 
peuvent être identifiés précisément. Cependant, la concentration des activités économiques et la 
répartition de la population dans la MRC permettent d’affirmer que la majorité des déplacements se 
produisent depuis, vers ou à l’intérieur des villes d’Asbestos et de Danville. Les autres municipalités, 
caractérisées par un milieu rural à faible population, génèrent peu d’achalandage véhiculaire. 

Réseaux de transport 

La réglementation concernant la circulation des véhicules lourds sur l’ensemble du territoire a été 
fournie par la MRC. Le plan démontre qu’en faisant abstraction aux routes de juridiction provinciale, 
plusieurs routes sont interdites à la circulation des véhicules lourds, excepté pour la livraison locale. 
Des axes préférentiels ont toutefois été identifiés afin de concentrer cette circulation sur les axes 
principaux conçus à cette fin. 

Le territoire de la MRC est desservi par un réseau cyclable composé en majorité d’axes de type 
chaussée désignée sur des routes en milieu rural. 

Aucun trajet scolaire ni trajet de personnes à mobilité réduite n’est identifié de façon formelle. Les 
demandes sont traitées de façon ponctuelle en fonction des besoins des différents types d’usagers. 

Des sentiers de véhicules hors routes (quads et motoneiges) sillonnent la MRC, dont plusieurs sont 
accessibles à l’année. Aucune réglementation uniformisée dans la MRC ne gère la circulation de ce 
type de véhicule, les demandes sont donc traitées de façon ponctuelle. 
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4 Acquisition et intégration des données 

4.1 Débits de circulation 
Afin de procéder aux analyses des différents indicateurs en sécurité routière, l’établissement d’un 
débit journalier moyen annuel (DJMA) pour chacun des tronçons de routes est requis. Comme 
aucune donnée n’était disponible au sein de la MRC ou des municipalités, à l’exception des routes 
de juridiction provinciale, des comptages de circulation ont été réalisés à des intersections 
représentatives du milieu. Le choix des sites de relevés a été réalisé en fonction des critères 
suivants : 

■ Nombre et localisation des accidents; 

■ Classification fonctionnelle; 

■ Type d’accidents (véhicules, animal, perte de contrôle, etc.); 

■ Conditions lors des accidents (chaussée sèche ou enneigée, etc.); 

■ Géométrie; 

■ Commentaires de partenaires. 

Les comptages ont eu lieu pour une période de 12 heures, soit de 7 h à 19 h. Au total, 
11 intersections ont fait l’objet d’un relevé de comptage. Les intersections relevées sont présentées 
au tableau 4.1. 

Tableau 4.1 : Relevés de comptage  

Municipalité Intersection Classification Date Outil 
DJMA 

(véh./jour) 

Asbestos Boul. Olivier / Rue Laurier Collectrices (milieu 
urbain) 

8 mai 2014 Comptage 
manuel (Jamar) 

2 500 

1ère Avenue / Boul. St-Luc Artères (milieu 
urbain) 

7 mai 2014 Caméra 6 000 

Boul. Olivier / Rue 
St-Edmond 

Collectrice / Locale 
(milieu urbain) 

7 mai 2014 Caméra 2 600 

1ère Avenue / Boul. 
Simoneau 

Artère / Artère et 
collectrice (milieu 
urbain) 

7 mai 2014 Caméra 8 100 

Rue Larochelle, près de la 
23e Rue 

Locale (milieu 
urbain) 

6 mai 2014 Plaques Nu-
Metrics 

400 

Danville Rue Daniel-Johnson /  
1ère Avenue 

Artère / Locale 
(milieu urbain) 

6 mai 2014 Caméra 4 900 

Rue Grove / Rue Water Artère et collectrice 
/ Artère (milieu 
urbain) 

6 mai 2014 Caméra 5 800 

Chemin Craig / Chemin 
Tremblay 

Locales (milieu 
rural) 

6 mai 2014 Caméra 800 

Chemin du Lac, près du 
chemin Lallier 

Locale (milieu 
rural) 

6 mai 2014 Plaques Nu-
Metrics 

600 
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Municipalité Intersection Classification Date Outil 
DJMA 

(véh./jour) 

Wotton Rue Gosselin / Rue 
Thibault 

Locales (milieu 
urbain) 

6 mai 2014 Caméra 1 600 

Chemin des Lacs, près de 
la jonction avec le 6e Rang 

Locale (milieu 
rural) 

6 mai 2014 Plaques Nu-
Metrics 

200 

Source : CIMA+ 

Pour obtenir les DJMA à partir des relevés de 12 heures, un facteur de correction doit être utilisé.  

En l’absence d’un tel facteur pour le réseau municipal de la MRC, les facteurs utilisés sont basés sur 
les données du réseau supérieur. Ainsi, le facteur de correction fourni par le MTQ (DT Estrie) 
permettant d’estimer le DJMA à partir d’un relevé de comptage de 12 heures est de 1,3, 
conformément à ce qui est souvent observé en Estrie. Ce facteur a été appliqué pour le relevé de 
comptage manuel et les relevés par caméra. Comme les relevés par plaques Nu-Metrics ont été 
réalisés sur une période de 24 heures, aucun facteur de correction n’a été appliqué. 

À noter qu’en l’absence de données disponibles à la MRC concernant le facteur de correction à 
appliquer en fonction du jour et du mois de l’année, seul le facteur de 1,3 a été utilisé pour 
l’estimation du DJMA. Cela permet d’obtenir une estimation du DJMA suffisamment précise pour 
répondre aux besoins de l’étude. 

Les comptages par caméra incluaient un relevé des piétons et cyclistes franchissant l’intersection. 
Ceux-ci étant peu nombreux, ils n’ont pas fait l’objet d’une analyse spécifique. 

4.2 Vitesse 
Des relevés des vitesses pratiquées ont également été réalisés sur le territoire de la MRC. Les sites 
de relevés ont été sélectionnés en fonction de la localisation des accidents et en fonction des 
commentaires reçus des partenaires dans le cadre de la démarche de concertation. Les sites de 
relevés sont identifiés au tableau 4.2. 

Tableau 4.2 : Relevés des vitesses pratiquées 

Municipalité Intersection Date Outil Limite 
de 

vitesse 
(km/h) 

Vitesse 
moyenne 

(km/h) 

Écart-
type 

(km/h) 

Vitesse 
au 85e 
centile 
(km/h) 

Asbestos Rue Larochelle, 
près de la 23e 
Rue 

7 mai 
2014 

Plaques 
Nu-
Metrics 

50 45,6 14,2 54,9 

Danville Chemin du Lac, 
près du chemin 
Lallier 

7 mai 
2014 

Plaques 
Nu-
Metrics 

80 77,8 4,0 90,2 

Wotton Chemin des Lacs, 
près de la 
jonction avec le 
6e Rang 

7 mai 
2014 

Plaques 
Nu-
Metrics 

70 70,5 7,9 86,8 

Source : CIMA+ 
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4.3 Classification fonctionnelle 
Avant de procéder à l’analyse des accidents sur le réseau, il convient de regrouper les tronçons 
routiers et intersections en classes homogènes en termes de fonction, de débits de circulation et de 
géométrie. Ce regroupement permettra, lors de l’analyse, de procéder à des comparaisons 
statistiques afin de faire ressortir les problématiques de sécurité. 

La classification fonctionnelle a été réalisée selon une combinaison de données existantes. En effet, 
la base de la classification a été réalisée selon la classification routière existante de AQGéo et selon 
la classification du MTQ. Ainsi, sur le réseau municipal, trois classes fonctionnelles s’y retrouvent : 
routes locales de niveau 1 à 3 et routes « non-MTQ ». 

Afin de combiner les systèmes de classification et obtenir des classes de route correspondant à la 
classification fonctionnelle prescrite l’ATC12, les routes du réseau routier municipal ont été 
regroupées selon les quatre classes suivantes : 

■ Artère; 

■ Rue collectrice; 

■ Rue locale urbaine; 

■ Rue locale rurale. 

La distinction entre les rues locales en milieu urbain et rural a été réalisée en fonction du périmètre 
d’urbanisation et du type d’occupation. En milieu urbain, on retrouve un milieu bâti plus dense, une 
population plus nombreuse et davantage de circulation véhiculaire en comparaison avec le milieu 
rural. 

Des modifications ont également été apportées à certains axes afin de mieux refléter leur 
positionnement dans le réseau routier par rapport aux autres rues, et également en fonction de la 
structure hiérarchique à privilégier. Le tableau 4.3 présente les modifications apportées à la 
hiérarchie, alors que la figure 4.1 représente la classification fonctionnelle établie pour l’ensemble du 
réseau routier de la MRC. 

Tableau 4.3 : Modifications apportées à la classification fonctionnelle 

Municipalité Axe 
Classification 

antérieure 
Classification 

proposée 

Danville 
Tronçon Water / Grove / Daniel-Johnson Rue collectrice Artère 

Tronçon du Carmel / Grove Locale Rue collectrice 

Asbestos 

Boul. St-Luc Rue collectrice Artère 

Boul. Industriel Rue collectrice Artère 

Rue Laurier Rue locale Rue collectrice 

Rue du Roi Rue locale Rue collectrice 

Boul. Morin Rue locale Rue collectrice 

Boul. Olivier Rue locale Rue collectrice 

Boul. Simoneau Rue locale Rue collectrice 

Source : MRC des Sources et CIMA+ 

                                                      

12 Association des Transports du Canada, Guide canadien de conception géométrique des routes, volume 1, chapitre 1.3 – 
Classification des routes 
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4.4 Segmentation du réseau routier 
Afin d’identifier les sites problématiques, le réseau routier a d’abord été segmenté par intersections 
et tronçons. 

D’abord, la segmentation des intersections a été réalisée manuellement et inclut un rayon de 
20 mètres autour du croisement des routes. Ainsi, tous les accidents compris à l’intérieur de ce 
rayon ont été considérés comme ayant eu lieu à l’intersection.  

La segmentation des tronçons a été réalisée dans une seconde étape. Chaque tronçon est défini par 
un segment de route compris entre deux intersections, excluant le rayon de 20 mètres autour de 
celle-ci. Seules les sections d’au moins 50 mètres sont analysées afin d’éviter l’obtention de taux 
hors normes faussant les calculs. En milieu rural, comme certains tronçons de rue sont très longs, 
une seconde segmentation a été réalisée afin d’obtenir des tronçons d’au plus 500 mètres de 
longueur, tel que spécifié dans le Guide méthodologique d’élaboration du PISRMM.  

Les tronçons étant presque tous bidirectionnels et composés de deux voies de circulation contiguës, 
ils ont tous été groupés dans une même catégorie. Les tronçons ont toutefois été regroupés en 
fonction du milieu occupé (urbain ou rural). 

Le réseau routier municipal du secteur d’étude s’étend sur 488 kilomètres. 

4.5 Attribution des DJMA 
Afin de procéder aux différentes analyses, un DJMA a été établi pour chaque intersection et tronçon 
du réseau routier à l’étude. Ces données serviront au calcul des indices et des taux d’accidents qui 
permettront d’identifier les sites potentiellement problématiques. 

4.5.1 Tronçons 

Pour les tronçons, les hypothèses suivantes ont été posées en lien avec les comptages réalisés : 

■ Rue locale rurale : 200 véhicules par jour; 

■ Rue locale urbaine : 400 véhicules par jour; 

■ Rue collectrice : 2 000 véhicules par jour; 

■ Artère : 5 000 véhicules par jour. 

Aux endroits où un relevé de comptage avait été effectué, les volumes de circulation relevés sur une 
période de 12 heures ont été majorés d’un facteur de 1,3 pour obtenir le DJMA.  

4.5.2 Intersections 

Aux intersections, les DJMA ont également été déterminés à partir des relevés de comptages. Les 
hypothèses ont été établies en fonction des classes des rues formant l’intersection et à partir de la 
configuration de l’intersection (en croix ou en « T »), tel que présenté au tableau 4.4. 
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À noter que la distinction entre le milieu urbain et rural n’a pas été appliquée pour l’attribution des 
DJMA aux intersections. En l’absence d’une banque de données permettant une estimation précise 
des DJMA aux intersections, les mêmes débits ont été considérés pour les milieux. Cela ne 
concerne que les intersections entre deux rues locales, puisque selon la classification routière 
établie pour la MRC, les rues collectrices et artère ne se trouvent qu’en milieu urbain. 

Tableau 4.4 : Hypothèses d’attribution des DJMA aux intersections 

Classes des rues 
formant 

l’intersection 

Intersection 
en croix 

(véh. / jour) 

Intersection 
en  « T » 

(véh. / jour) 

Locale – locale 800 600 

Locale – collectrice 2000 1500 

Locale – artère 5000 4000 

Collectrice – 
collectrice 

3000 2000 

Collectrice – artère 6000 5000 

Artère – Artère 8000 6000 

Source : CIMA+ 

4.6 Accidents 

4.6.1 Base de données 

Les données d’accidents survenus dans le territoire d’étude ont été fournies par le MTQ et 
proviennent de la base de données du Diagnostic de sécurité routière (DSR). Cette base de 
données centralisée offre une compilation des informations fournies par les rapports d’accidents 
provenant de la SAAQ. Les données d’accidents de 2008 à 2012 inclusivement sont considérées. 

La base de données fournit les informations permettant de comprendre l’événement et de localiser 
l’accident sur le réseau. Certains accidents ont cependant dû être exclus de l’analyse. C’est le cas 
notamment des accidents qui étaient situés hors réseau municipal, des accidents qui étaient situés à 
l’extérieur des limites territoriales de la MRC et des accidents qui n’ont pu être localisés 
manuellement étant donné le manque d’informations géographiques dont disposait la MRC.  Pour 
les fins de l’analyse, un total de 573 accidents a été retenu.  

4.6.2 Localisation des accidents 

Localisation automatique 

La localisation automatique a été réalisée par le MTQ à partir du DSR et des paramètres qui y sont 
comptabilisés, notamment les numéros civiques, le toponyme des rues, la longueur des tronçons 
routiers, la distance de l’intersection la plus proche, etc. Pour la majorité des accidents localisés par 
le DSR, une validation manuelle a été réalisée par le MTQ.  

La MRC a ensuite utilisé les rapports d’accidents provenant de la SAAQ et les tableaux de 
compilation de données du MTQ pour réaliser une comparaison et une vérification des accidents qui 
n’ont pas été validés par le MTQ. Dans la plupart des cas, la localisation de l’accident était exacte 
pour les besoins du projet, mais des divergences entre la localisation et les informations fournies 
dans les rapports d’accidents ont été constatées. Par exemple, certains accidents étaient situés sur 
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un mauvais tronçon de route et d’autres à une distance beaucoup trop importante du numéro civique 
figurant au rapport d’accident. Les accidents présentant une divergence de localisation ont été 
relocalisés manuellement en utilisant les informations des rapports d’accidents en ordre de priorité. 
La priorité dans la relocalisation a été attribuée au numéro civique, car celui-ci s’avère être une 
donnée plus juste et fiable dans la compilation des données que la distance de l’intersection la plus 
proche, qui est une estimation bien souvent réalisée par le policier qui remplit le rapport d’accident. 
Ainsi, un pourcentage de 2,6 % des accidents localisés automatiquement par le MTQ, mais non 
validé par un tiers, ont été relocalisés par la MRC des Sources, tandis que 5,9 % des accidents ont 
été exclus de l’étude faute de repères physiques fiables. 

Localisation manuelle 

Les accidents qui n’ont pas été localisés automatiquement à l’aide du DSR ont été localisés 
manuellement par la MRC. Cette localisation a été effectuée en utilisant les repères physiques de 
localisation inscrits dans les rapports d’accidents. Tout comme pour la relocalisation manuelle des 
accidents (localisés automatiquement par le DSR) qui comportaient des divergences, les accidents 
ont été localisés en utilisant les critères suivants par ordre de priorité : le numéro civique inscrit à 
l’évènement, le toponyme de rue, la distance de l’intersection, le positionnement géographique, etc.  
Sur les 59 accidents qui n’avaient pas été localisés automatiquement (par le DSR), 32 accidents ont 
pu être localisés. Les autres accidents n’ont pas été localisés et n’ont pas été considérés dans le 
cadre de l’étude, étant donné le peu d’informations concernant ces évènements dans les rapports 
d’accidents. 

Dans le cadre de l’étude, sur 655 accidents fournis initialement par le MTQ, 573 accidents ont été 
retenus et 82 accidents n’ont pu être retenus. Les facteurs suivants expliquent pourquoi certains 
accidents n’ont pas été retenus: 

■ Localisation de certains accidents sur le réseau non municipal; 

■ Localisation de certains accidents à l’extérieur des limites territoriales de la MRC des Sources; 

■ Imprécision relative à la localisation des accidents par le DSR causant des erreurs de 
localisation; 

■ Information géographique faible ou inexistante dans les rapports d’accidents (absence de point 
de repère géographique); 

■ Imprécision associée à la compilation des données dans les rapports d’accidents (l’estimation de 
la distance par le policier est une valeur subjective sujette à des variations d’un policier à 
l’autre). 
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5 Analyse des données d’accidents 
L’analyse des données d’accidents survenus au cours des dernières années (2008-2012) permet 
d’établir un diagnostic de sécurité routière, lequel sera à la base de l’élaboration du plan d’action. 
L’analyse comprend deux volets distincts, soit l’analyse thématique et l’analyse spatiale. À la suite 
de ces analyses, l’analyse approfondie des sites problématiques est réalisée. 

5.1 Analyse thématique 
L’analyse thématique des accidents permet de mettre en évidence les problématiques de sécurité 
récurrentes dans le territoire d’étude. Les accidents sont regroupés selon leurs caractéristiques, puis 
les constatations de surreprésentation de certaines variables pour le territoire d’étude sont dégagées 
pour procéder ensuite, s’il y a lieu, à une analyse approfondie. 

5.1.1 Accidents selon la classification fonctionnelle et le milieu 

Les tableaux 5.1 et 5.2 présentent le nombre d’accidents répertoriés pendant la période d’analyse, 
en fonction du milieu (intersections et tronçons) et de la classification fonctionnelle (tronçons). 

Tableau 5.1 :  Nombre d’accidents aux intersections, selon le milieu 

 
Milieu 
rural 

Milieu 
urbain 

Total 

Intersection en croix 22 114 136 

Intersection en « T » 28 116 144 

Total 50 230 280 

Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2015 

Tableau 5.2 : Nombre d’accidents sur les tronçons, selon la classification fonctionnelle et le milieu 

 
Milieu 
rural 

Milieu 
urbain 

Total 

Artère 0 58 58 

Rue collectrice 0 15 15 

Rue locale 137 83 220 

Total 137 156 293 

Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2015 

Les données révèlent que la majorité des accidents aux intersections se sont produits en milieu 
urbain. Sur les tronçons, les accidents se sont produits autant en milieu urbain qu’en milieu rural. La 
plus forte proportion des accidents se trouve sur les rues locales. 

5.1.2 Accidents par municipalités 

La figure 5.1 présente la répartition des accidents pour chacune des municipalités de la MRC, alors 
que le tableau 5.3 établit une relation avec le nombre de kilomètres de route. La majorité des 
accidents survient à Asbestos (312 accidents, soit 3,7 accidents/km) puisqu’il s’agit de 
l’agglomération urbaine la plus développée où l’on retrouve les débits de circulation des plus élevés. 
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Figure 5.1 : Répartition des accidents par municipalité, 2008-2012 

 

Tableau 5.3 :  Nombre d’accidents par municipalité en fonction du nombre de km de route, 2008-2012 

Municipalité 
Nombre 

d'accidents 
Longueur de 

route (km) 

Nombre 
d'accident / km 

de route 

Asbestos 312 68 4,6 

Danville 155 155 1,0 

Ham-Sud 12 45 0,3 

Saint-Adrien 8 58 0,1 

Saint-Camille 8 39 0,2 

Saint-Georges-de-
Windsor 

17 44 0,4 

Wotton 61 80 0,8 

Total 573 488 1,2 

Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

5.1.3 Évolution des accidents et de la gravité 

La figure 5.2 présente l’évolution des accidents au cours des années d’analyse selon la gravité, alors 
que la figure 5.3 présente le portrait global de la gravité des accidents survenus au cours de la 
période d’analyse. L’évolution démontre une diminution de l’ensemble des accidents au fil des 
années, passant de 144 à 80 accidents par année de 2008 à 2012 (diminution de 44 %), tous types 
confondus. Toutefois, on note une augmentation du nombre d’accidents avec dommages corporels, 
passant de 12 à 24 pour la même période d’analyse (augmentation de 100 %). 

Asbestos
55%

Danville
27%

Ham‐Sud
2%

Saint‐Adrien
1%

Saint‐Camille
1%

Saint‐Georges‐de‐
Windsor

3%

Wotton
11%
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Pendant la période d’analyse, la majorité des accidents ont causé des dommages matériels majeurs 
(83 %, soit 475 accidents), alors que les accidents avec blessés (96 accidents, 15 % léger et 2 % 
grave) ou décès (2 accidents) représentent 17 % des accidents survenus sur le territoire d’étude. 

Figure 5.2 : Évolution du nombre d’accidents selon la gravité, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

 

Figure 5.3 : Gravité des accidents, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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La figure 5.4 présente l’évolution des accidents dans les MRC de l’Estrie et pour l’ensemble du 
Québec pour la période de 2000 à 2012. Pour chacune des MRC, le nombre d’accidents survenus la 
première année (2000) est fixée à 100 %, puis son évolution jusqu’en 2012 est démontrée. 
Globalement, la récurrence des accidents sur le territoire de la MRC des Sources a diminué de 28 % 
entre 2000 et 2012, alors que pour l’ensemble du territoire québécois, le nombre d’accidents a 
diminué de 54 % pendant la même période. On note donc une diminution moins importante des 
accidents pour la MRC des Sources au cours des dernières années en comparaison à l’ensemble du 
Québec. 

Figure 5.4 : Évolution du nombre d’accidents, 2000-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

5.1.4 Nombre et types de véhicules impliqués 

L’analyse du nombre de véhicules impliqués dans les accidents révèle que la majorité des accidents 
ont impliqué deux véhicules (337 accidents, 59 %), alors que 229 accidents (40 %) impliquaient 
seulement un véhicule, tel que présenté à la figure 5.5. Ces derniers peuvent être dus entre autres à 
une problématique de géométrie routière (courbe ou pente), d’éclairage, d’état de la surface, de 
vitesse ou à la présence d’animaux. 

La majorité des accidents survenus pendant la période d’analyse impliquaient au moins un véhicule 
léger (automobile), soit 83 % des accidents, alors que les véhicules lourds représentent une 
proportion de 8 % des véhicules impliqués dans les accidents. Les proportions des véhicules 
impliqués sont présentées à la figure 5.6. 
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Figure 5.5: Nombre de véhicules impliqués par accident, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

 

Figure 5.6 : Types de véhicules impliqués dans les accidents, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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La figure 5.7 permet de visualiser sur le réseau les sites d’accidents impliquant des camions, 
tracteurs routiers et véhicules outils. La carte thématique révèle que la majorité des accidents 
impliquant ce genre de véhicule se produit à Asbestos, où l’on retrouve davantage de circulation 
véhiculaire et davantage d’activités industrielles. En milieu rural, la circulation de véhicules agricoles 
n’occasionne pas de problématique d’accidents récurrents. 
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5.1.5 Genre d’accident 

La figure 5.8 présente le nombre d’accidents survenus sur le territoire en fonction du genre 
d’accident. La majorité implique uniquement des véhicules routiers (327 accidents), soit 57 % du 
total des accidents, mais plusieurs accidents impliquent également un animal (76 accidents), soit 
13 % des accidents. Cela permet de faire un lien avec les nombreux accidents impliquant un seul 
véhicule, puisque les collisions avec un animal, un objet fixe ou sans collision impliquent 
typiquement un seul véhicule. 

Figure 5.8 : Nombre d’accidents selon le genre, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Les accidents impliquant un animal représentant 13 % (15 % avec dommages matériels et 7 % avec 
dommages corporels) des accidents survenant sur le territoire d’étude, la localisation de ces 
accidents peut permettre de déceler une concentration des événements dans un secteur. La 
figure 5.9 présente la localisation des accidents impliquant un animal (chevreuil ou autre) et révèle 
que la majorité de ce genre d’accident se produit à Danville, en milieu rural. Le chemin Craig est 
particulièrement touché. 
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Les piétons et cyclistes représentent une faible proportion des accidents, mais la vulnérabilité de ce 
type d’usager fait en sorte que les blessures sont plus fréquentes et plus graves lors d’un impact. En 
effet, les accidents impliquant un piéton ou un cycliste représentent 17 % des blessures corporelles.  

La figure 5.10 présente la localisation des accidents impliquant des piétons et vélos sur le territoire à 
l’étude, de même que leur gravité. La plupart des accidents impliquant un usager vulnérable ont 
occasionné un blessé léger et se sont produits à Asbestos, en milieu urbain. 

 





!(
!(

!(!(

!(

!(

!( !(!(!(

")

") ")

")

")")

")")

")

")

2e Rang

Chemin du Pinacle

Ch
em

in 
Cr

aig

Chemin Castlebar

9e Rang

Chemin du Lac

Ro
ute

 de
 l'É

gli
se

Chemin des Canadiens

Chem
in d

es 
Lac

s

Boulevard de Shipton

Chemin Provencher

Chemin de la Grande-Ligne

Chem
in Lalli

er

Ch
em

in 
Ha

sle
tt

Rou
te 

Nob
le

Chem
in Gira

rd

Ru
e d

u C
arm

el

Rou
te P

ara
dis

Chem
in d

u L
ac-

Perk
ins

Chemin Pinacle

Chemin de Saint-Félix-de-Kingsey

Rue Water

Chemin Tremblay

Chem
in Sain

t-C
lau

de

Chemin du 5e-Rang

Boulevard du Conseil

Chem
in B

arr
 Sud

Chemin de Nicolet-Falls

Chem
in Barr

 Nord

Rue
 Ros

s

Chemin Saint-Georges Nord

Chemin Laroche

Chemin du Filtre

Chem
in G

allu
p

Rue Forest

Chemin du Golf

Rue Hélène

Ch
em

in 
Sa

int
-G

eo
rge

s

Rue Hamel

Chemin Livingstone

Rue des Vétérans

Rue Nicolet

Rue Dusseault

Che
min 

Prat
te

Ru
e H

éb
ert

Rue Breault

23
e A

ve
nu

e

Rue Pelchat

16e Avenue

Ru
e B

ou
rbe

au

Rue Laurier

Chemin du 5e-Rang

Route 249

Route 255

Route 2
49

Ch
em

in 
Sa

int
-C

lau
de

6e Rang

Arthabaska

Danville

Asbestos

Wotton

Saint-Georges-de-Windsor

")
")")

")
")")")")
")

")

!(!(

!(!(!(
!(!(!(!(!(

!(

Wotton

Danville
Ham-Sud

Saint-Adrien

Saint-Camille
Saint-Georges-de-Windsor

Asbestos

Plan d'intervention de
sécurité routière

en milieu municipal (PISRMM)
Localisation des accidents
impliquant des piétons et

des cyclistes

Figure 5-10:

Projet:

Légende
Collision avec un cycliste

") Accident avec dommages matériels seulement
") Accident avec blessé léger
") Accident avec mortalité

Collision avec un piéton
!( Accident avec dommages matériels seulement
!( Accident avec blessé léger
!( Accident avec blessé grave

0 1 250 2 500625
Mètres

1:45 000 ±Échelle:

Sources:
Fichiers numériques de la BDTQ
Données d'accidents, ministère des Transports du Québec
Réseau routier, Adresse Québec 2013
Projection:
MTM 7 Nad 83
Production:
Gabriel Landry
28 mai 2013

309 rue Chassé,
Asbestos (Québec) J1T 2B4

Secteur à l'étude

Étang Burbank

Les Trois-Lacs

Riv. Nicolet Sud-Ouest
Riv. Landry

MRC d'Arthabaska

MRC du Val-Saint-François MRC du Haut-Saint-François

3385, rue King Ouest
Sherbrooke (Québec ) J1L 1P8

Rue Chassé

1ere Avenue

Boul. S
aint-Luc

Boul. Simoneau

Période d'analyse: 2008 - 2012





Analyse des données d’accidents 

 

5

MRC DES SOURCES PLAN D’INTERVENTION DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE EN 
MILIEU MUNICIPAL (PISRMM)

\\
ci

m
a

.p
lu

s\
ci

m
a

\C
im

a
-1

0
0

\P
ro

je
ts

\4
00

3
 M

R
C

 d
e

s 
S

o
u

rc
e

s\
S

07
7

32
A

 P
IS

R
M

M
\T

r\
0

8
0_

R
A

P
P

O
R

T
S

\R
a

pp
o

rt
 f

in
a

l\S
0

7
73

2A
_

R
a

pp
o

rt
 fi

n
al

_
E

0
2

.d
o

cx
  

  
  –

 8
 ju

ill
e

t 2
0

1
5 

–
 S

0
7

73
2

A
 

53 

5.1.6 Limites de vitesse 

Le nombre d’accidents survenus selon la limite de vitesse affichée est présenté à la figure 5.11. 
La majorité des accidents, soit 63 %, est survenue dans une zone où la limite de vitesse est limitée à 
50 km/h, ce qui peut s’expliquer par le caractère urbain de ces axes, où les débits véhiculaires sont 
plus élevés et où l’on trouve une concentration de points de conflits en raison des nombreuses 
intersections à traverser et des multiples accès adjacents aux axes routiers.  

Figure 5.11 : Nombre d’accidents selon la limite de vitesse, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Pour faire un lien avec la gravité, le tableau 5.4 présente le nombre d’accidents survenus dans les 
différentes zones de limite de vitesse, en lien avec la gravité. Il révèle une prépondérance de la 
récurrence des accidents avec blessés (léger ou grave) dans les zones de 50 et 70 km/h, alors que 
les accidents avec dommages matériels seulement se sont davantage produits en milieu urbain où 
la limite de vitesse est de 50 km/h. Toutes gravités confondues, la majorité des accidents (63 %) 
sont survenus dans les zones de 50 km/h. 

Tableau 5.4 :  Gravité des accidents en fonction de la limite de vitesse, 2008-2012 

 Grave Léger 
Matériel 
majeur 

Matériel 
mineur 

Mortel 
Toutes 

gravités 

30 km/h 0 % 2 % 2 % 2 % 0 % 2 % 

50 km/h 33 % 53 % 64 % 75 % 50 % 63 % 

60 km/h 0 % 1 % 0 % 0 % 0 % 0 % 

70 km/h 33 % 25 % 21 % 12 % 50 % 20 % 

80 km/h 22 % 14 % 9 % 6 % 0 % 10 % 

90 km/h 11 % 4 % 5 % 4 % 0 % 4 % 

Total 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 

Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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5.1.7 Classes d’âge impliquées dans les accidents 

Le tableau 5.5 présente la représentation des groupes d’âge dans les accidents en comparaison à la 
représentation de ces groupes d’âge dans la MRC. 

Tableau 5.5 : Groupes d’âge des conducteurs impliqués dans les accidents comparés à la population, 2008-2012 

 Nombre 
d’accidents 

Population % accidents % population 

Moins de 20 ans 57 795 8 % 6 % 

20 à 29 ans 127 1300 17 % 10 % 

30 à 39 ans 134 1495 18 % 12 % 

40 à 49 ans 131 1750 17 % 14 % 

50 à 59 ans 132 2495 18 % 20 % 

60 à 69 ans 88 2380 12 % 19 % 

70 ans et plus 84 2270 11 % 18 % 

Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Le tableau révèle que les 20 à 60 ans sont impliqués de façon plutôt équivalente dans les accidents. 
Une certaine surreprésentation du groupe des 20 à 29 ans est relevée, car ils sont impliqués dans 
17 % des accidents alors qu’ils ne représentent que 10 % de la population.  

5.1.8 Période  

La figure 5.12 présente la répartition des accidents au cours d’une année, révélant qu’une proportion 
importante d’accidents se produit en période hivernale (conditions routières difficiles ou entretien 
déficient) et en été (activités touristiques, festivités, vitesse plus élevée en raison des bonnes 
conditions routières, etc.). 

Au cours d’une journée, les données d’accidents révèlent que davantage d’accidents surviennent en 
fin d’après-midi, soit pendant la tranche horaire de 15 h à 18 h, ce qui coïncide avec la période de 
pointe de l’après-midi. Le nombre d’accidents survenus selon l’heure est présenté à la figure 5.13 
pour l’ensemble du territoire et de la période d’analyse. 

Figure 5.12 : Répartition des accidents selon le mois de l’année, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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Figure 5.13 : Nombre d’accidents selon l’heure de la journée, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

5.1.9 Types d’impact 

Une compilation des types d’impacts pour les accidents impliquant plus d’un véhicule a été réalisée 
afin de mettre en évidence les types de collision les plus représentées. L’analyse révèle que le type 
d’impact le plus récurrent est la collision à angle droit, correspondant à 115 accidents (20 % de tous 
les accidents). Ce type d’accident peut être associé à une problématique de capacité aux 
intersections, à une géométrie inadéquate, à une visibilité insuffisante, à de la signalisation 
inadéquate ou à une largeur excessive de chaussée, qui expose davantage le véhicule. La figure 
5.14 présente le nombre d’accidents survenus sur le réseau selon le type d’impact pour l’ensemble 
du territoire, alors que les figures 5.15a et 5.15b présente la répartition des accidents impliquant une 
collision à angle droit ayant eu lieu pendant la période d’étude. 

Figure 5.14 : Nombre d’accidents selon le type d’impact, 2008-2012 

 

Source : MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Le deuxième type d’impact le plus fréquent a été la perte de contrôle, et il s’est produit de façon 
diffuse sur le territoire, tant en milieu urbain qu’en milieu rural, tel que présenté aux figures 5.16a et 
5.16b. 
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Les figures 5.17 à 5.19 présentent la répartition des types d’impact selon la municipalité. À 
Asbestos, une forte proportion de collisions à angle droit est notée (28 %), alors que peu d’accidents 
impliquant un seul véhicule sont survenus. À Danville, les d’impacts typiquement retrouvés en milieu 
urbain sont relevés, mais également plusieurs accidents typiques du milieu rural (perte de contrôle et 
accidents impliquant un seul véhicule). Cela peut être expliqué par le fait que malgré que Danville 
présente un milieu plus urbain que l’ensemble de la MRC, on y retrouve des rues ayant des 
caractéristiques se rapprochant du milieu rural.  

Dans les autres municipalités à caractère plus rural, la majorité des accidents survenus impliquaient 
un seul véhicule (perte de contrôle ou autre). 

Figure 5.17 : Répartition des types d’impact – Asbestos, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Figure 5.18 : Répartition des types d’impact – Danville, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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Figure 5.16 : Répartition des types d’impact –Autres municipalités, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

5.1.10 Groupes comparables 

Dans le cadre de l’analyse thématique, les variables les plus significatives au niveau des 
caractéristiques des collisions survenues sur le territoire de la MRC sont comparées à des groupes 
de référence afin de mettre en perspective les problématiques soulevées dans le secteur d’étude. 
Pour ce faire, deux groupes comparables ont été établis : 

■ Groupe 1 : deux MRC comparables situées à l’extérieur de l’Estrie : 

■ Acton; 

■ Robert-Cliche. 

■ Groupe 2 : MRC de l’Estrie : 

■ Val-Saint-François; 

■ Memphrémagog; 

■ Le Granit; 

■ Coaticook; 

■ Haut-Saint-François. 

La comparaison avec l’ensemble du Québec n’a pas été réalisée en raison des caractéristiques 
particulières à la région d’analyse (milieu principalement rural, faible densité de population, etc.). 

Les variables identifiées pour l’analyse avec les groupes comparables sont le type de collision, le 
genre d’accident et la gravité. 

Pour chaque variable, un test statistique a été effectué à l’aide de la distribution binomiale. Ce test 
permet de calculer la probabilité d’observer une fréquence donnée d’un type d’accident dans le 
territoire d’étude, en comparant avec la proportion moyenne de ce type d’accident dans les groupes 
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comparables et la fréquence totale d’accidents dans le territoire d’étude. Les analyses sont 
présentées à l’annexe C. 

Type d’impact 

La comparaison des différents types d’impacts survenus sur le territoire de la MRC permet de mettre 
en évidence les problématiques particulières au secteur d’étude. La figure 5.20 démontre que les 
collisions à angle droit surviennent en proportion beaucoup plus importante que sur le territoire des 
groupes comparables. Comme présenté à la section précédente, ce type de collision survient 
majoritairement à Asbestos. 

Les autres types de collisions n’apparaissent pas comme étant surreprésentées sur le territoire de la 
MRC des Sources, ce qui est confirmé par le test de la loi binomiale. 

Figure 5.17 : Types d’impacts dans la MRC en comparaison aux groupes 1 et 2, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Genre d’accident 

La comparaison des proportions du genre des accidents survenus sur le territoire de la MRC avec 
les données des groupes comparables est présentée à la figure 5.21. La comparaison démontre 
qu’aucun genre n’est surreprésenté par rapport aux groupes de référence, ce qui est confirmé par le 
test de la loi binomiale.  
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Figure 5.18 : Genre d’accident dans la MRC en comparaison aux groupes 1 et 2, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Gravité 

La figure 5.22 présente la gravité des accidents survenus sur le territoire de la MRC en comparaison 
avec la gravité des accidents survenus sur le territoire des groupes comparables pendant la période 
n’analyse. Celui-ci démontre que les accidents survenus dans les trois groupes ont des proportions 
de gravité équivalentes, ce qui est confirmé par le test de la loi binomiale. 

Figure 5.19 : Gravité des accidents dans la MRC en comparaison aux groupes 1 et 2, 2008-2012 

 
Source : DSR et MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 
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5.1.11 Résumé des constats 

L’analyse thématique a permis de mettre en évidence les constats suivants : 

■ Une augmentation notable des accidents impliquant des blessures corporelles s’est produite 
alors qu’on note une diminution du nombre total d’accidents; 

■ La majorité des accidents sont survenus dans les zones de 50 km/h et surtout à Asbestos et 
Danville, les deux municipalités les plus peuplées; 

■ Plusieurs accidents survenus à Asbestos impliquaient une collision à angle droit, dans une 
proportion largement supérieure aux groupes comparables ; 

■ Plusieurs accidents impliquant un animal sont survenus à Danville, particulièrement dans le 
secteur du chemin Craig; 

■ La majorité des accidents survenus en milieu rural impliquait un seul véhicule; 

■ La proportion d’accidents impliquant des piétons et cyclistes est plus élevée dans la MRC des 
Sources par rapport aux deux groupes comparables 

5.2 Analyse spatiale 
L’analyse spatiale consiste à la géolocalisation des accidents survenus pendant la période d’analyse 
sur le réseau routier à l’étude et au calcul des indicateurs de sécurité permettant l’identification de 
sites potentiellement problématiques. 

5.2.1 Géolocalisation des accidents 

Les accidents survenus pendant la période d’analyse ont été localisés aux différentes intersections 
et tronçons du secteur d’étude. 

Les intersections où se sont produits les accidents ont été regroupées en fonction de leur milieu et 
de leur configuration, soit en croix ou en « T », tel que présenté au tableau 5.6. Aux tronçons, les 
accidents sont groupés en fonction de la classification fonctionnelle du milieu, tel que présenté au 
tableau 5.7. 

Tableau 5.6 :  Nombre d’intersections selon le milieu 

 Milieu rural Milieu urbain Total 

Intersection en croix 17 89 106 

Intersection en « T » 131 309 440 

Total 148 398 546 

Source : MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 

Tableau 5.7 : Nombre de tronçons selon la classification fonctionnelle et le milieu 

 Milieu rural Milieu urbain Total 

Artère 0 60 60 

Rue collectrice 0 57 57 

Rue locale 1036 636 1672 

Total 1036 753 1789 

Source : MRC des Sources, Traitement par CIMA+, 2014 



Analyse des données d’accidents 

 

5 

MINISTÈRE DES TRANSPORTS DU QUÉBECPLAN D’INTERVENTION DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE EN 
MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 70 

C
im

a
+

 –
 8

 ju
ill

e
t 2

0
15

 –
 S

07
7

32
A

 

\\
ci

m
a

.p
lu

s\
ci

m
a

\C
im

a
-1

0
0

\P
ro

je
ts

\4
00

3
 M

R
C

 d
e

s 
S

o
u

rc
e

s\
S

07
7

32
A

 P
IS

R
M

M
\T

r\
0

8
0_

R
A

P
P

O
R

T
S

\R
a

pp
o

rt
 f

in
a

l\S
0

7
73

2A
_

R
a

pp
o

rt
 fi

n
al

_
E

0
2

.d
o

c x

5.2.2 Indicateurs de sécurité 

Suite à la localisation des accidents aux intersections et sur les tronçons, l’analyse spatiale consiste 
au calcul des indicateurs de sécurité traditionnels, qui orienteront le choix des sites pour l’analyse 
microscopique. 

Fréquence d’accidents 

La fréquence d’accidents représente le nombre d’accidents survenus à un site pendant une période 
donnée. 

Fréquence d’accidents = Nombre total d’accidents 
Longueur du tronçon (km) 

Une intersection représentant à elle seule un site, la fréquence d’accident équivaut au nombre total 
d’accident survenus pendant la période d’analyse. 

Indice de gravité 

L’indice de gravité (Ig) permet de pondérer la gravité des accidents survenus aux différents sites du 
secteur d’étude. 

 

Où : 

aM est le nombre d’accidents mortels; 

aBG est le nombre d’accidents avec blessures graves; 

aBL est le nombre d’accidents avec blessures légères; 

aDMS est le nombre d’accidents avec dommages matériels seulement; 

A est le nombre total d’accidents. 

Un indice de gravité moyen a été déterminé pour l’ensemble des sites du territoire d’étude où au 
moins un accident s’est produit pendant la période d’analyse. L’indice de gravité moyen de 
l’ensemble des sites (intersections (1,42) et tronçons (1,76)) permet de comparer l’indice de gravité 
d’un site donné à l’ensemble du territoire. 

Taux d’accident 

Le taux d’accidents représente, pour une période donnée, le rapport entre la fréquence d’accidents 
et le volume de circulation à un site. 

Tacc = A  ×  106 
V × T × L 
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Où : 

A est le nombre d’accidents; 

V est le DJMA; 

T est le nombre de jours de la période considérée; 

L est la longueur en kilomètres de la portion de la route considérée (L = 1 aux intersections). 

Le taux d’accident permet donc de d’identifier les sites où la fréquence d’accident est anormalement 
élevée en fonction de l’achalandage. 

Taux d’accident critique 

Le taux critique permet de comparer le taux d’accident d’un site à la moyenne d’un groupe de sites 
similaires. Lorsque le taux d’accident dépasse le taux critique, le site peut être considéré comme 
étant déviant par rapport aux sites similaires. 

 

Tmoy est le taux d’accidents moyen aux sites de la même classe; 

K est une constante statistique (niveau de confiance de 85 %) : 

1,036 pour un niveau de confiance de 85 %; 

1,282 pour un niveau de confiance de 90 %; 

1,645 pour un niveau de confiance de 95 %; 

2,323 pour un niveau de confiance de 99 %; 

Q est le débit journalier moyen annuel; 

T est le nombre de jours de la période considérée; 

L est la longueur du tronçon en kilomètres (ne pas en tenir compte dans le cas des intersections). 

Taux moyen 

Le taux moyen correspond à une moyenne des taux d’accidents dans une catégorie de route 
considérée. Pour chaque ensemble de sites du territoire de la MRC, il sert de comparaison lors de la 
détermination des sites potentiellement problématiques. Il est calculé à l’aide des données 
d’accidents (2008-2012) et des DJMA connus et des hypothèses émises pour les routes et 
intersections où les DJMA n’étaient pas disponibles. 

Ainsi, un taux moyen d’accident a été établi pour les catégories de routes suivantes : 

Intersections : 

■ Intersection en croix en milieu rural (0,350); 

■ Intersection en « T » en milieu rural (0,158); 
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■ Intersection en croix en milieu urbain (0,395); 

■ Intersection en « T » en milieu urbain (0,159). 

Tronçons : 

■ Artère (1,165); 

■ Collectrice (0,699); 

■ Rue locale urbaine (1,409); 

■ Rue locale rurale (0,895). 

Le calcul du taux moyen permet de calculer le taux d’accident critique. 

À noter que les tronçons de moins de 50 mètres ont été exclus de l’analyse statistique. De plus, 
comme ceux-ci présentaient tout au plus 2 accidents pour toute la période d’analyse, aucun de ces 
tronçons n’a fait l’objet d’une analyse approfondie. 

Les figures 5.23 à 5.25 illustrent les indices de sécurité considérés dans le cadre de la présente 
analyse. 
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5.2.3 Détermination des sites potentiellement problématiques 

Intersections 

Une priorisation des intersections est réalisée afin de mettre en évidence les intersections 
problématiques, lesquelles sont identifiés en fonction des critères suivants : 

■ Critère 1 : Taux d’accident supérieur au taux critique; 

■ Critère 2 : Indice de gravité supérieur à l’indice de gravité moyen (calculé à partir de tous les 
sites où il s’est produit au moins un accident pendant la période d’analyse); 

■ Critère 3 : Fréquence des collisions à angle droit (5 accidents et plus pendant la période 
d’analyse); 

■ Critère 4 : Fréquence d’au moins 5 accidents pendant la période d’analyse (5 ans). 

Le tableau 5.8 présente les caractéristiques des intersections où le critère 1 est rencontré, c’est-à-
dire que le taux d’accident est supérieur (ou égal) au taux critique. Ainsi, les intersections répondant 
à 3 des 4 critères considérés sont priorisés afin de procéder à une analyse approfondie : 

■ Chemin Craig / Chemin Castlebar (Danville); 

■ Boul. Olivier / Rue Laurier (Asbestos); 

■ 1ère Avenue / Boul. Olivier (Asbestos); 

■ 1ère Avenue / Rue Bolduc (Asbestos); 

■ 1ère Avenue / Boul. Simoneau (Asbestos). 
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Tableau 5.8 : Caractéristiques des intersections potentiellement problématiques 

 

Tronçons 

Comme dans le cas des intersections, une priorisation des tronçons est réalisée afin de mettre en 
évidence les sites potentiellement problématiques, lesquelles sont identifiés en fonction des critères 
suivants : 

■ Critère 1 : Taux d’accident supérieur au taux critique; 

■ Critère 2 : Fréquence d’au moins 5 accidents pendant la période d’analyse (5 ans). 

  

Intersection 
Municipalité 

DJMA 
(véh./jour) 

Nombre 
total 

d’accidents

Nombre de 
collisions à 
angle droit 

Indice de 
gravité 

Ig 
moyen

Taux 
d’accidents 

Taux 
moyen 

d’accidents

Taux 
critique 

d’accidents 

Chemin 
Castlebar 

Chemin 
Craig 

Danville 800 5 4 5,400 2,727 3,425 0,350 1,50 

Boulevard 
Olivier 

Rue Laurier Asbestos 2500 5 3 1,500 1,487 1,096 0,395 0,99 

1ère Avenue 
Boulevard 

Olivier 
Asbestos 5000 6 2 1,417 1,351 0,658 0,159 0,43 

1ère Avenue Rue Bolduc Asbestos 4000 7 1 1,714 1,351 0,959 0,159 0,47 

Rue du Roi 9e Avenue Asbestos 2000 4 3 1,625 1,487 1,096 0,395 1,07 

Chemin 
Tremblay 

Chemin 
Castlebar 

Danville 600 3 0 1,833 1,185 2,740 0,158 1,24 

1ère Avenue 
Boulevard 
Simoneau 

Asbestos 8100 30 9 1,083 1,487 2,029 0,395 0,70 

1ère Avenue Rue Denault Asbestos 4000 6 0 1,000 1,351 0,822 0,159 0,47 

Rue Carignan 
Chemin du 

Lac 
Danville 600 2 0 1,000 2,727 1,826 0,350 1,74 

Chemin du 
Pinacle 

Chemin 
Goodenough 

Ouest 
Danville 600 2 0 1,000 1,185 1,826 0,158 1,24 

1ère Avenue 
Rue 

Deslandes 
Asbestos 4000 4 

1 
1,000 1,351 0,548 0,159 0,47 

Rue 
Deshaies 

3e Avenue Asbestos 800 3 
2 

1,000 1,487 2,055 0,395 1,59 

Rue Genest 
Rue 

Fréchette 
Asbestos 600 2 

1 
1,000 1,351 1,826 0,159 1,24 

Rue Doyon 
Rue Saint-

Philippe 
Asbestos 600 2 

2 
1,000 1,351 1,826 0,159 1,24 

Rue Daniel-
Johnson 

1ère Avenue Danville 4900 4 
2 

1,000 1,351 0,447 0,159 0,43 

Chemin Craig 
Chemin 

Marchand 
Danville 600 2 

0 
1,000 1,185 1,826 0,158 1,24 

Chemin Craig 
Chemin de la 

Grande-
Ligne 

Danville 600 4 
0 

1,000 1,185 3,653 0,158 1,24 
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Le critère 1, soit le taux d’accident supérieur au taux critique, est rencontré pour 51 tronçons, alors 
que l’application des deux critères permet d’identifier 5 sites potentiellement problématiques justifiant 
une analyse approfondie : 

■ 1ère Avenue, entre le boulevard Saint-Luc et la rue Bolduc; 

■ 1ère Avenue, entre les rues Morin et de la Polyvalente (Asbestos); 

■ 1ère Avenue, entre le boulevard Simoneau et la rue Dupuis (Asbestos); 

■ Rue Chassé, entre les boulevards Olivier et Saint-Luc (Asbestos); 

■ 6e Rang, courbe dans la jonction avec le chemin des Lacs (Wotton). 

Les autres critères utilisés pour les intersections (indice de gravité supérieur à l’indice de gravité 
moyen et fréquence des collisions à angle droit) ne sont pas retenus pour l’analyse des tronçons 
puisqu’une fois combinés, aucun site ne peut être identifié. Par exemple, 15 sites affichent un indice 
de gravité supérieur à l’indice de gravité moyen, mais moins de 5 accidents se sont produits à ces 
sites pendant la période d’analyse. 

Le tableau 5.9 présente les caractéristiques des tronçons où le critère 1 est rencontré, c’est-à-dire 
que le taux d’accident est supérieur (ou égal) au taux critique, et où se sont produits au moins 
5 accidents (critère 2).  

Tableau 5.9 : Caractéristiques des tronçons potentiellement problématiques 

Tronçon 
Municipalité 

DJMA 
(véh./jour) 

Longueur 
du tronçon 

(m) 

Nombre 
total 

d’accidents

Nombre de 
collisions à 
angle droit 

Indice de 
gravité 

Ig 
moyen 

Taux 
d’accidents

Taux 
moyen 

d’accidents

Taux 
critique 

d’accidents

1ère 
Avenue 

Entre Saint-
Luc et 
Bolduc 

Asbestos 3600 59 14 3 1,179 1,500 36,209 1,165 5,31 

1ère 
Avenue 

Entre Morin 
et de la 

Polyvalente 
Asbestos 5200 124 6 0 1,000 1,500 5,096 1,165 3,23 

1ère 
Avenue 

Entre 
Simoneau et 

Dupuis 
Asbestos 5100 351 17 2 1,000 1,500 5,207 1,165 2,30 

Rue 
Chassé 

Entre Olivier 
et Saint-Luc Asbestos 400 227 5 1 1,500 1,603 30,225 1,4095 9,23 

6e Rang 
Courbe 

chemin des 
Lacs 

Wotton 200 271 5 0 1,000 1,744 50,629 0,895 10,91 

Les annexes D et E présentent la base de données montrant les indicateurs de sécurité pour tous 
les tronçons du secteur d’étude. 
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6 Analyse approfondie des sites potentiellement 
problématiques 

6.1 Identification des sites 
Les sites précédemment identifiés comme étant potentiellement problématiques font l’objet d’une 
analyse approfondie afin d’identifier les causes d’accidents et orienter les pistes de solutions. 
L’analyse des intersections et des tronçons a permis d’identifier de façon provisoire 10 sites 
potentiellement problématiques. 

Cependant, l’identification d’un total de 6 sites potentiellement problématiques sur la 1ère Avenue à 
Asbestos révèle la pertinence de procéder à une analyse globale de sécurité sur cette artère. En 
effet, un total de 106 accidents s’y sont produits, tant aux intersections que sur les tronçons, sur un 
total de 573 accidents, ce qui représente 18,5 %. Comme la 1ère Avenue représente une proportion 
de seulement 0,3 % du réseau routier municipal de la MRC (1,36 km sur 488 km), elle affiche un 
potentiel intéressant d’amélioration du bilan routier. 

Ainsi, les sites retenus pour l’analyse approfondie sont les suivants : 

■ 1ère Avenue dans son ensemble (Asbestos); 

■ Intersection chemin Craig / Chemin Castlebar (Danville); 

■ Intersection boul. Olivier / Rue Laurier (Asbestos); 

■ Rue Chassé, entre les boulevards Olivier et Saint-Luc (Asbestos); 

■ 6e Rang, courbe dans la jonction avec le chemin des Lacs (Wotton). 

Méthodologie 

Pour chacun des sites identifiés comme étant potentiellement problématiques, une visite terrain et 
une analyse de guidage proactif ont été effectuées afin d’observer l’environnement actuel et le 
comportement des automobilistes. Un relevé des vitesses pratiquées a été réalisé manuellement à 
l’aide d’un appareil radar et les distances de visibilité ont été mesurées afin de déceler les 
déficiences potentielles. 

Les figures 6.1 à 6.5 présentent un schéma des accidents survenus à chacun des sites durant la 
période d’analyse, l’identification des problématiques relevées et l’élaboration de pistes de solutions. 

Pour la réalisation des schémas d’accidents, la localisation des collisions a été réalisée avec les 
informations fournies dans la base de données. Dans certains cas, une interprétation a dû être 
réalisée, puisque les informations fournies ne permettaient pas de localiser ou de caractériser 
l’accident avec précision. Les données étaient toutefois suffisamment précises pour permettre de 
dresser un portrait d’ensemble des sites analysés et de procéder au diagnostic de sécurité routière. 

Dans le cas de la 1ère Avenue, dans le secteur de la rue Simoneau, les informations recensées 
laissent présager que certains des accidents s’étaient produits dans le stationnement du centre 
commercial localisé du côté nord de la 1ère Avenue plutôt que sur le réseau routier. Une douzaine 
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d’accidents n’ont donc pas été localisés sur les schémas d’accidents car, selon les informations 
fournies, ils n’avaient pas eu lieu sur le réseau routier. Dans cette optique, il est probable que 
certains accidents identifiés au schéma d’accidents aient effectivement eu lieu dans le stationnement 
du centre commercial. Toutefois dans l’ensemble, les données permettent de dresser un portrait 
juste de la situation actuelle et ainsi poser un diagnostic de sécurité routière. 
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Figure 6.2

PLAN D’INTERVENTION
DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE

EN MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 

INTERSECTION
CH. TREMBLAY / CH. CASTLEBAR /

CH. CRAIG

MUNICIPALITÉ DANVILLE

Problématiques

Pistes de solutions

- Distance de visibilité non conforme pour les véhicules à l'approche est (DVVGD requise: 190m et mesurée: 125m) et à l'approche ouest 
(DVVD requise: 165m et mesurée: 145m) en raison de la végétation et de la signalisation.

- Assurer un entretien adéquat de la végétation aux abords de la route
- Augmenter la surveillance policière
- Localisation de la signalisation à corriger (P-130-1, accès interdit aux camions)

- Relevé de vitesse révélant que certains véhicules circulent à des vitesses excessives (>95 km/h). Problématique ponctuelle non 
généralisée.

Véhicule routier

Feu / Explosion

Véhicule routier
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Figure 6.3

PLAN D’INTERVENTION
DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE

EN MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 

INTERSECTION
BOUL. OLIVIER / RUE LAURIER

MUNICIPALITÉ ASBESTOS

Problématiques Pistes de solutions

- Chaussée très large sur le boulevard Olivier (15 m) augmentant 
l'exposition des usagers

- Absence de marquage sur le boulevard Olivier

- Procéder à des aménagements pour réduire la largeur de la 
chaussée à l'intersection (avancée de trottoir, bande médiane 
marquage des voies et du stationnement)

Véhicule routier

Véhicule routier

Véhicule routier

Véhicule routier

Véhicule routier
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Figure 6.4

PLAN D’INTERVENTION
DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE

EN MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 

TRONÇON RUE CHASSÉ
ENTRE LES BOUL. OLIVIER

ET SAINT-LUC

MUNICIPALITÉ ASBESTOS

Problématiques Pistes de solutions

- Trottoirs mal entrenus et mal dé�nis - Reconstruire les trottoirs
- Canaliser les stationnements privés

- Présence d'un stationnement privé sans canalisation

Véhicule routier

Autre objet �xe

Véhicule routier

Véhicule routier (véhicule stationné)

Véhicule routier

Note générale > Accidents impliquant principalement des véhicules stationnés en bordure.
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Figure 6.5

PLAN D’INTERVENTION
DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE

EN MILIEU MUNICIPAL (PISRMM) 

TRONÇON 6E RANG
COURBE CH. DES LACS

MUNICIPALITÉ WOTTON

Problématiques Pistes de solutions

- Rue non pavée, réduit l'adhérence dans la courbe et la pente

- Signalisation dé�ciente dans la courbe

- Végétation limitant la visibilité en direction nord-est
- Drainage inadéquat
- Rayon non conforme

- Prolonger le pavage existant du chemin des Lacs sur le 6e Rang 
et marquer la ligne axiale

- Revoir la signalisation dans la courbe
- Assurer un débroussaillage adéquat dans la courbe
- Assurer un entretien hivernal adéquat
- Corriger le drainage
- Aménager une courbe avec un rayon conforme
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7 Élaboration du diagnostic de sécurité routière 
À ce stade de l'étude, une synthèse caractérisant les différentes problématiques ainsi que leurs 
causes est faite. La problématique mise en relief par les différentes informations recueillies et 
analysées aux étapes précédentes est présentée en vue de bien cibler les lignes directrices en 
matière de sécurité routière et les interventions requises.  

Ainsi, tel que présenté au tableau 7.1 suivant, le diagnostic est établi selon les analyses réalisées 
aux étapes précédentes : 

■ Consultations auprès des partenaires; 

■ Caractéristiques générales du territoire d’étude et son évolution; 

■ Problématiques thématiques; 

■ Problématiques spatiales. 

Tableau 7.1 : Diagnostic de sécurité routière 

Thème Constat Cause Localisation 

Consultations  Présence de véhicules tout 
terrain (VTT) sur le réseau 
municipal 

Absence de réglementation 
uniformisée 

Milieu urbain 

Cohabitation difficile des 
divers usagers dans les zones 
scolaires 

Zones non définies pour 
chacun des types d’usagers 

Asbestos et Danville 

Caractéristiques 
du territoire 

Diminution de la population 
depuis 2001  

Population vieillissante MRC sauf Asbestos 

Population entre 45 et 65 ans, 
donc une population 
vieillissante 

-- MRC 

Occupation majoritairement 
urbaine 

-- Asbestos à 48 % 

Danville à 28 % 

Quasi-totalité de l’espace est 
rural 

-- Environ 80 % de 
kilomètre de route en 
milieu rural 

Analyse 
thématique 

Type d’accident 
majoritairement à angle droit 

Largeur excessive de la 
chaussée 

Asbestos (1ère Avenue)

Type d’accident avec animaux Présence d’animaux en milieu 
rural 

Danville (chemin 
Craig) 

Pertes de contrôle Géométrie sous-standard 

Conditions routières 

 

Courbes en milieu 
rural  
(2e et 6e rang, 
Wotton) 
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Thème Constat Cause Localisation 

Analyse spatiale Nombreux accidents recensés 
tout au long de la 1ère Avenue 

Géométrie (largeur excessive 
de la chaussée) 

Stationnement à 90o 

Zones de stationnement sur 
rue 

Gestion des accès (largeur 
excessive) 

Localisation des passages 
pour écoliers et pour piétons 

Mesures de modération 

1ère Avenue dans son 
ensemble (Asbestos) 

Collisions à angle droit à 
l’intersection 

Distance de visibilité non 
conforme (DVVGD et DVVD) 

Vitesses occasionnelles 
excessives 

Intersection chemin 
Craig / Chemin 
Castlebar (Danville) 

Collisions diverses à 
l’intersection 

Géométrie (largeur de 
chaussée) 

Absence de marquage 

Intersection boul. 
Olivier / rue Laurier 
(Asbestos) 

Collisions en tronçon Accès et trottoirs mal définis 

Stationnement à 90o 

Rue Chassé, entre 
les boulevards Olivier 
et Saint-Luc 
(Asbestos) 

 Accidents impliquant un seul 
véhicule (pertes de contrôle) 

Rayon non conforme  

Signalisation déficiente 

Visibilité restreinte (présence 
de végétation) 

Adhérence de la surface (en 
gravier) 

6e Rang, courbe dans 
la jonction avec le 
chemin des Lacs 
(Wotton) 



 

 MRC DES SOURCES PLAN D’INTERVENTION DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE EN 
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8 Élaboration des pistes de solution et identification des 
responsables de leur mise en œuvre 

8.1 Interventions générales et spécifiques 
Des pistes de solution sont proposées à cette étape afin de répondre aux différentes problématiques 
identifiées en matière de sécurité routière.  

Les domaines d’action impliquent : 

■ L’amélioration des infrastructures routières; 

■ La sensibilisation et l’éducation auprès de la population; 

■ Le contrôle policier et la réglementation. 

Les interventions générales (tableau 8.1) sont proposées pour répondre aux problématiques ayant 
fait l’objet de discussions avec les partenaires dans le cadre de la démarche de concertation. Ces 
problématiques ne sont pas associés à un site en particulier, les solutions sont donc applicables à 
plusieurs endroits et adaptables selon les besoins. Quant aux interventions spécifiques (tableau 8.2), 
il s’agit de recommandations pour les sites ayant été identifiés comme problématiques. 

Pour chacune des pistes de solutions proposées, le responsable de sa mise en œuvre est identifié, 
de même que la priorité de réalisation. 

La détermination des causes des problématiques en termes de sécurité routière sert à déterminer 
les grands types d’intervention à privilégier dans la stratégie d’intervention. 
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Tableau 8.1 : Interventions générales 

Problématique Objectif Intervention Responsable 

VTT Améliorer la desserte des 
VTT 

Développer un nouveau 
plan de circulation des VTT 
par l’adoption de 
réglementation cohérente 
avec la hiérarchie routière 
et l’occupation du sol 

Assurer une bonne 
desserte et limiter la 
circulation des VTT dans les 
secteurs résidentiels 

Uniformiser la réglementation de la 
circulation des VTT en milieu urbain 

Mettre en application le plan de 
réglementation de circulation des VTT 
actuellement à l’étude 

Promouvoir la réglementation approuvée 
par les conseils municipaux 

Ville 

Zones 
scolaires 

Réduire le nombre conflits 
pour faciliter la 
compréhension et la gestion 
des déplacements 

Identifier les zones pour chacun des 
usagers 

Aménager des mesures de modération 
selon les besoins, justifiés et localisé aux 
bons endroits 

Établir un programme de sensibilisation 

Ville  

Commission 
scolaire 

Collisions à 
angle droit 

Réduire le nombre de 
collisions à angle droit en 
milieu urbain 

Éviter les intersections évasées 

Appliquer des mesures permettant la 
réduction de la largeur de la chaussée aux 
intersections 

Interdire le stationnement sur rue aux 
approches de l’intersection 

Ville 

Animaux Réduire le nombre de 
collisions impliquant des 
animaux 

Déterminer la zone sensible et vérifier la 
possibilité d’appliquer des mesures de 
modération : 

Une signalisation conforme aux normes;  

Une clôture limitant l’accès à la route; 

Systèmes de détection des animaux. 

Ville 

Perte de 
contrôle 

Réduire le nombre 
d’accident impliquant des 
pertes de contrôles 

Procéder à la mise aux normes de la 
signalisation dans les courbes incluant la 
réduction de vitesse recommandée  

Respecter, selon les normes, les largeurs 
minimales de voie de circulation sur les 
routes en milieu rural aux endroits où la 
largeur de la chaussée est insuffisante 

Procéder à la mise aux normes de la 
géométrie des courbes 

Ville 
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Problématique Objectif Intervention Responsable 

Gestion des 
mesures de 
modération 

Mettre en place des 
mesures de modération aux 
endroits appropriés 

Mettre en place des mesures de 
modération aux endroits appropriés selon 
les besoins (vitesse, transit, etc.) 

Considérer la mise en place d’autres 
mesures de modération dans les cas 
pertinents 

Se référer aux normes du MTQ pour la 
justification de panneaux d’arrêt à toutes les 
approches. 

Adhérer à l’utilisation d’un logigramme pour 
la gestion des demandes de circulation 

Ville 

Commission 
scolaire 

Limites de 
vitesse 

Encourager le respect des 
limites de vitesse chez les 
usagers de la route 

Faire un suivi des vitesses pratiquées dans 
les zones où des problématiques de vitesse 
sont identifiées 

Assurer une signalisation adéquate aux 
approches des courbes 

Maintenir la surveillance policière dans les 
zones sensibles 

Ville 

Service de police 

Gestion des 
accès 

Réduire le nombre 
d’accident sur les artères et 
collectrices en milieu urbain 

Réglementer la largeur des accès autorisés 
ainsi que le nombre maximum par lot; 

Respecter la règlementation lors de la 
réalisation de travaux de réfection 

Ville 
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Tableau 8.2 : Interventions spécifiques 

Localisation Problématique Intervention Responsable 

1ère Avenue Largeur excessive 

Localisation des passages 
non conforme 

Gestion des accès non 
contrôlée 

Stationnement sur rue aux 
approches des intersections 
non interdit 

Localiser les passages conformément aux 
normes ou assurer un suivi de la sécurité et 
intervenir au besoin 

Effectuer un programme de sensibilisation 
dans les zones scolaires 

Interdire le stationnement sur rue aux 
approches des intersections 

Augmenter les interventions policières 

Canaliser les accès aux stationnements 
privés 

Réduire la largeur de la chaussée par le 
marquage des voies et du stationnement 
(moyenne durée) et par la réalisation 
d’aménagements physiques tels que par 
exemple les avancées de trottoir et/ou l’ajout 
d’une bande médiane. 

Ville 

Service de police  

Commission 
scolaire 

Intersection 
ch. Craig / 
Ch. Castlebar 
(Danville) 

Distance de visibilité non 
conforme (DVVGD et 
DVVD) 

Vitesses occasionnelles 
excessives 

Signalisation déficiente 

Assurer l’entretien de la végétation aux 
abords de la route 

Corriger la signalisation 

Augmenter la surveillance policière 

Ville 

Service de police 

Intersection 
boul. Olivier / 
rue Laurier 
(Asbestos) 

Géométrie (largeur de 
chaussée) 

Absence de marquage 

Interdire le stationnement sur rue aux 
approches de l’intersection. 

Réduire la largeur de la chaussée par le 
marquage des voies et du stationnement et 
par la réalisation d’aménagements 
physiques tels que par exemple les 
avancées de trottoir et/ou l’ajout d’une bande 
médiane. 

Ville 

Rue Chassé, 
entre les boul. 
Olivier et 
Saint-Luc 
(Asbestos) 

Trottoirs mal entretenus et 
non définis 

Présence d’un 
stationnement privé sans 
accès défini 

Canaliser les accès aux stationnements 
privés 

Reconstruire les trottoirs selon le plan 
d’intervention adopté par la Ville 

Ville 

6e Rang, 
courbe dans 
la jonction 
avec le 
chemin des 
Lacs (Wotton) 

Rayon de la courbe non 
conforme (rayon de 60 m < 
255 m min recommandé) 

Drainage inadéquat 

Signalisation  non conforme 
et déficiente  

Végétation limitant la 
visibilité en direction nord-
est 

Assurer un entretien adéquat de la 
végétation dans la courbe  

Revoir la signalisation 

Corriger le drainage et le dévers 

Réaménagement de la courbe 
conformément aux normes 

Ville 

En plus de corriger les problématiques de sécurité identifiées, l’ensemble des mesures proposées 
permettront d’améliorer la sécurité des piétons et cyclistes. 
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8.2 Analyse bénéfices/coûts  
Afin de mesurer l’impact des interventions sur le bilan des accidents et justifier les investissements 
dans les infrastructures routières, une analyse bénéfices/coûts est réalisée pour les interventions 
spécifiques recommandées. Un ratio supérieur à 1 démontre la rentabilité économique des 
interventions et permet de justifier le projet au point de vue économique. 

L’analyse démontre que les interventions nécessitant un investissement mineur sont rentables et 
justifiées au niveau économique, puisqu’elles permettent une amélioration du bilan routier sans 
investissement majeur. Quant aux interventions nécessitant des travaux majeurs aux infrastructures, 
leur coût élevé ne permet pas d’atteindre une rentabilité économique. 

L’annexe E présente un résumé de l’analyse. 
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9 Élaboration et adoption du plan d’action 
Afin de répondre aux problématiques de sécurité précédemment identifiées, le plan d’action 
comprend les mesures recommandées pour répondre auxdites problématiques, identifie le 
responsable de sa mise en œuvre, dresse une priorité d’intervention, présente une estimation 
budgétaire des coûts et identifie les collaborateurs à impliquer. 

En premier lieu, les interventions primaires peuvent être plus facilement réalisables et à moindres 
frais. Ces interventions mineures sont priorisées, car elles sont susceptibles d’améliorer la sécurité 
rapidement aux endroits les plus problématiques.  

Tableau 9.1 :  Horizon d’implantation des interventions proposées – Interventions primaires 

Action Coût Responsable 

Procéder à l’aménagement des mesures d’interventions sur la 1ère Avenue 
● Interdire le stationnement aux approches des intersections 
● Procéder au marquage des voies et du stationnement 
● Augmenter les interventions policières 

 
10 000 $ 
5 000 $ 
Général 

Ville et service de police 

Établir et appliquer le programme de sensibilisation en zone scolaire Général Ville, commission 
scolaire et service de 

police 

Appliquer les mesures d’interventions à l’intersection ch. Craig / Ch. Castlebar 
(Danville) 
● Assurer l’entretien de la végétation aux abords de la route 
● Corriger la signalisation 
● Augmenter la surveillance policière 

 
 

1 500 $ 
2 000 $ 
Général 

Ville et service de police 

Aménager l’intersection boul. Olivier / rue Laurier (Asbestos) : 
● Effectuer le marquage des voies et du stationnement 
● Interdire le stationnement sur rue aux approches de l’intersection 

 
2 000 $ 
2 000 $ 

Ville 

Procéder à la mise aux normes de la signalisation dans les courbes incluant la 
réduction de vitesse recommandée  

Général Ville 

Effectuer les interventions sur le 6e Rang, courbe dans la jonction avec le 
chemin des Lacs (Wotton) 
● Corriger la signalisation non conforme et déficiente  
● Entretenir la végétation limitant la visibilité en direction nord-est 

 
 

2 000 $ 
1 500 $ 

Ville 

 

Ensuite, les interventions recommandées sont d’un second ordre soit : 

■ parce qu’elles sont non prioritaires ou; 

■ parce que les réalisations primaires effectuées n’ont pas réglé les problématiques de sécurité 
rencontrées. Un suivi doit ainsi être effectué afin de justifier les nouvelles interventions. 

Ces réalisations demandent d’être intégrées à une programmation afin d’en prévoir les activités et 
les budgets. 
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Tableau 9.2 :  Horizon d’implantation des interventions proposées – Interventions secondaires 

Action Coût Responsable 

Procéder à l’aménagement des mesures d’intervention sur la 1ère Avenue 
● Relocalisation du passage pour piétons 
● Réduire la largeur des chaussées aux intersections 

 
500 $ 

70 000 $ - 100 000 $ 

Ville 

Dans les zones scolaires 
● Identifier les zones pour chacun des usagers 
● Aménager des mesures de modération selon les besoins, justifiées et localisées 

aux bons endroits 

Général Ville, commission 
scolaire et service 

de police 

Aménager l’intersection boul. Olivier / rue Laurier (Asbestos) : 
● Réduire la largeur de la chaussée  

 
10 000 $ - 20 000 $ 

Ville 

Effectuer les aménagements proposés sur la rue Chassé, entre les boul. Olivier et 
Saint-Luc (Asbestos) : 
● Reconstruire les trottoirs selon le plan d’intervention adopté par la ville 
● Canaliser les accès aux stationnements privés 

 
 

150 000 $ - 200 000 $ 

Ville 

Aménager le 6e Rang, courbe dans la jonction avec le chemin des Lacs (Wotton) 
selon les interventions recommandées : 
● Corriger le drainage (nettoyage de fossé, correction du dévers) 

 
 

10 000 $ à 20 000 $ 

Ville 

Déterminer la zone sensible aux traverses d’animaux, appliquer une signalisation 
adéquate et des mesures d’intervention physiques si nécessaires 

Général Ville 

Mettre en application la réglementation uniformisée de la circulation des VTT Général Ville 

 

Enfin, les activités tertiaires représentent : 

■ les suivis à effectuer suite à la réalisation des interventions afin d’en valider leur efficacité ou; 

■ la réalisation d’aménagements d’envergure suivant la justification de l’inefficacité des 
réalisations déjà effectuées. Advenant le cas où les interventions primaires ou secondaires 
permettent de corriger les problématiques de sécurité identifiées, ces interventions ne seront pas 
requises. 

Ces interventions doivent également être intégrées à une programmation afin d’en prévoir les 
activités et les budgets.  

Tableau 9.3 :  Horizon d’implantation des interventions proposées – Interventions tertiaires 

Action Coût Responsable 

Effectuer un suivi des corridors scolaires Général Ville, Commission 
scolaire et service de 

police 

Procéder à l’aménagement des mesures d’intervention sur la 1ère Avenue 
● Canaliser les accès aux stationnements privés 

 
200 000 $ - 500 000 $ 

Ville 

Intégrer au plan d’intervention de la ville, le respect, selon les normes, lors de la 
construction de nouveaux liens routiers et lors d’interventions prévues sur le 
réseau routier, les largeurs minimales de voie de circulation sur les routes en 
milieu rural 

Général Ville 

Aménager le 6e Rang, courbe dans la jonction avec le chemin des Lacs (Wotton) 
selon les interventions recommandées : 
● Corriger le rayon de la courbe (si toujours applicable) 

 
 

70 000 $ - 150 000 $ 

Ville 



 

 

Annexe A Questionnaire 

  









 

 

Annexe B Périmètres d’urbanisation 

  





















 

 

Annexe C  Loi binomiale 

  

























 

 

Annexe D  Indicateurs de sécurité (intersections) 

 

  













 

 

Annexe E  Indicateurs de sécurité (tronçons) 

  













 

 

Annexe F Analyse bénéfices/coûts 
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